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1. INTRODUCERE

Prin tema lucrarii aferente etapei 1 a studiului este necesara analiza sectorului Nordic,

cuprins intre intersectiile cu B-dul Tudor Vladimirescu si strada Republicii (conform figurii
1). Printre activitatile care au fost efectuate se numara:

Analiza elemente geometrice ale intersectiilor;

o Masuratori de trafic in 3 intersectii critice de pe traseu inclusiv procesarea
datelor;

o Calibrarea modelului de trafic la nivelul anului 2010 pe axa Calea lui Traian prin
masuratori de trafic de verificare;
o Analiza capacitatii de circulatie pe sectorul nordic al axei centrale de circulatie

(Calea lui Traian) prin microsimularea miscarii vehiculelor luand in considerare

propunerile de intersectii giratorii (microsimularea traficului in intersectii si pe
axa: 5 intersectii si cca 5 treceri de pietoni — TP);

Propuneri noi de organizare a circulatiei si de reglementare inclusiv semaforizare
treceri pietoni (analiza cca 2 km traseu si cca 5 TP).
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2. CULEGERI DE DATE
In cadrul etapei I a studiului de circulatie au fost culese date de trafic privind circulatia
autovehiculelor si pietonilor in arealul de studiu. Astfel au fost culese 2 categorii de date
de trafic:

e Masuratori de trafic in intersectii;

e Masuratori de trafic in sectiuni.
In cazul intersectiilor, au fost contorizate urmatoarele:

o Intersectia Calea Iui Traian — str. Republicii;

o Intersectia Calea lui Traian — str. Matei Basarab;

o Intersectia Calea Iui Traian — bdul Nicolae Balcescu;

o Intersectia Calea Iui Traian — str. Grigore Procopiu;

o Intersectia Calea lui Traian — bdul Tudor Viadimirescu.
Rezultatele culegerii si prelucrarii de date de trafic din intersectii sunt prezentate in
ANEXA 1, sub forma tabelara si sub forma grafica (diagrame de trafic). In figura 2 este

indicata, spre exemplificare, diagrama de trafic din intersectia Iui Traian — bdul N.
Balcescu.
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Figura 2. Diagrama de trafic din intersectia Calea lui Traian — bdul N. Balcescu

Suplimentar, pentru evidentierea variatiei traficului, au fost efectuate masuratori in 3
sectiunui caracteristice ale retelei stradale din arealul de studiu:

e Str. Carol I;
e (Calea lui Traian (intre bdul Nicolae Balcescu si bdul Tudor Viadimirescu);
e Calea lui Traian (in dreptul podului peste Olanesti);

Rezultatele culegerii si prelucrarii de date de trafic din sectiunile caracteristice sunt
prezentate in ANEXA 1, sub forma tabelara. In tabelul 1 sunt indicate, spre
exemplificare, valorile de trafic recenzate in sectiunea Carol 1.
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Tabelul 1. Valori de trafic in sectiunea Carol I

aulﬁiz:nzﬁ:; sl ! Altocamioane s| ;Temﬁic:;e:rzil;;‘:ri Transpon tal

Data Qra Aulolurisme auluspgalclaleuc:j | derivate cu 23,4 gt ns:i. ‘cnenun rPuhﬁc ;;ce Total vet
MTMA<=3,51 osK 1utiere

6:00-7:00 0 0
7:00-8:00 1] 0
8:00-9:00 0 6]
9:00-10:00 0 0
10:00-11:00 0 0
11:00-12:00 0 0
12:00-13:00 (1] 0
13:00-14:00 0 0
|2010-12-06 | 14:00-15;00 433 23 g o} q 466 500
|2010-12-08 | 15:00-15:00 402 20 4 o] 6 432 457
2010-12-06 | 16:00-17:00 3320 23 1 0 7 421 453
12010-12-06 | 17:00-18:00 271 10 0 0 5 286 306
‘ 1B:00-19:00 0 0
| 19:00-20:00 0 o}
| Total 46 1495 76 11 o 22| i605| 1725

3. MODELUL DE TRAFIC
3.1. MODELUL DE TRAFIC AFERENT ANULUI 2007

Punctul de pornire al analizei prezentate in studiul de fata este modelul de trafic realizat
Ccu ocazia ,Studiului de trafic in municipiul Ramnicu Valcea”, realizat de compania Search
Corporation in anul 2007. Acest model are la baza urmatoarele caracteristici:

(a) A fost realizat pe intreaga retea stradala majora a municipiului Ramnicu Valcea;

(b) Cuprinde o zonificare detaliata atat interioara, cat si exterioara, care asigura un
grad ridicat de acuratete rezultatelor;

(c) A fost calibrat pe baza unor masuratori extinse la nivelul anului 2007 (masuratori
in intersectii, masuratori in sectiuni, anchete origine-destinatie etc.);

(d) Au fost create si calibrate matrici de calatorie separate pentru autoturisme si
vehicule comerciale.

Cu ajutorul acesui model, la nivelul anului 2007, au fost facute o serie de analize critice
asupra situatiei circulatiei in municipiul Ramnicu Valcea, a fost realizata o prognoza a
valorilor de trafic, au fost luate in considerare proiectele de infrastructura pe care
autoritatile locale le aveau in vedere, si in final au fost prezentate propunerile de
organizare a circulatiei necesare fluidizarii traficului.
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3.2. CALIBRAREA MODELULUTI LA ANUL 2010

Pentru analiza propusa in studiul de fata, modelul aferent anului 2007 a fost recalibrat in
baza masuratorilor de trafic efectuate la nivelul anului 2010. Acest lucru a fost necesar
pentru ca concluziile prezentate in cadrul acestei analize sa aiba ca suport o baza
credibila de date.

Masuratorile de trafic care au stat la baza recalibrarii modelului de trafic au fost
prezentate in sectiunea 2 ,, Culegeri de date”.

In figura 3, spre exemplificare, sunt indicate fluxurile de de circulatie exprimate in
vehicule fizice pe sectorul de nord al Caii lui Traian corespunzatoare unei ore maxime.

Legenda
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Figura 3. Fluxuri de circulatie. Vehicule fizice (veh/ora)

Spre deosebire de modelul anului 2007, in care fluxurile de circulatie au fost evidentiate
la nivelul Mediei Zilnice Anuale (MZA), in modelul anului 2010 a fost pus in evidenta
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traficul aferent orei de varf. Acest lucru este justificat din cauza faptului ca scopul
principal al lucrarii este analiza capacitatii de circulatie a unor intersectii si treceri de
pietoni, care se efectueaza pentru ora de varf a circulatiei.

4. ANALIZA CAPACITATII DE CIRCULATIE

Aceasta analiza a avut la baza traficului actual la darea in folosinta a lucrarilor (2010),
extras atat din studiul de circulatie cat si masuratori noi de trafic in sectiuni
caracteristice pentru verificarea / calibrarea modelului la nivelul anului 2010.

Analiza da capacitate de circulatie a fost efectuata utilizand programul PTV VISSIM,
program specific microsimularilor de trafic. Pentru fiecare intersectie a fost creat un
model de microsimulare a traficului pe baza datelor culese din teren, a datelor estimate
in urma calibrarii modelului de trafic si a elementelor geometrice ale fiecarei dintre
intersectii.

Incadrarea intr-un nivel de serviciu al intersectiei s-a facut in baza intarzierilor medii pe
vehicul rezultate in urma simularilor intersectiilor, conform tabelului urmator.

Tabelul 2. Nivelul de serviciu pe baza valorilor interzierilor medii pe vehicul

Nivel de serviciul[Intersectii semaforizate/[Intersectii nesemaforizate[

A | <10 sec <10 sec |
| B 10-20 sec | 10-15 sec |
| C 20-35 sec | 15-25 sec 1
| D 35-55 sec | 25-35 sec |
| E | 55-80 sec | 35-50 sec |
| F | >80 sec | >50 sec |

In ANEXA 2 sunt redate geometriile principalelor intersectii de pe segmentul central al
Caii lui Traian, asa cum au fost ele proiectate si executate.

4.1. INTERSECTIA CALEA LUI TRAIAN — STR. REPUBLICIT

Schema modelului intersectiei Calea lui Traian — str. Republicii, asa cum a fost construit
in baza geometriei existente este indicata in figura 4.
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Figura 4. Schema modelului VISSIM a intersectiei Calea lui Traian — str. Republicii

Tabelul 3. Rezultatele analizei intersectiei Calea lui Traian — str. Republicii

I Parametru | valoare
[Intarzieri medii [sec/veh] 5
INumar vehicule care au evacuat intersectia [#] 1747 |
lLungimea maxima a cozii de asteptare [m] | 18
INivelul de serviciu | A

Se poate observa ca intersectia se incadreaza la nivelul de serviciu A, adica circulatia se

desfasoara in conditii de fluenta ridicata, fara intarzieri semnificative si fara cozi
remanente de asteptare.

4.2. INTERSECTIA CALEA LUT TRAIAN — STR. MATEI BASARAB

Schema modelului intersectiei Calea lui Traian — str. Matei Basarab, asa cum a fost
construit in baza geometriei existente este indicata in figura 5.
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Figura 5. Schema modelului VISSIM a intersectiei Calea lui Traian — str. Matei
Basarab

Tabelul 4. Rezultatele analizei intersectiei Calea lui Traian — str. Matei Basarab

Parametru Valoare |
Intarzieri medii [sec/veh] 7 |
INumar vehicule care au evacuat intersectia [#]] 1964 |
Lungimea maxima a cozii de asteptare [m] 45 |
Nivelul de serviciu A |

Se poate observa ca intersectia se incadreaza la nivelul de serviciu A, adica circulatia se
desfasoara in conditi de fluenta ridicata, fara intarzieri semnificative si fara cozi

remanente de asteptare.

4.3. INTERSECTIA CALEA LUI TRAIAN — BDUL NICOLAE BALCESCU

Schema modelului intersectiei Calea Iui Traian — bdul Nicolae Balcescu, asa cum a fost
construit in baza geometriei existente este indicata in figura 6.
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Figura 6. Schema modelului VISSIM a intersectiei Calea lui Traian — bdul Nicolae
Balcescu

Tabelul 5. Rezultatele analizei intersectiei Calea lui Traian — bdul Nicolae Balcescu

Parametru | valoare
Intarzieri medii [sec/veh] | 23
Numar vehicule care au evacuat intersectia [#] 2435
Lungimea maxima a cozii de asteptare [m] 106
Nivelul de serviciu | C

Se poate observa ca intersectia se incadreaza la nivelul de serviciu C, adica circulatia se

desfasoara in conditii bune de fluenta, cu intarzieri mici si fara cozi remanente de
asteptare.

4.4, INTERSECTIA CALEA LUI TRAIAN — STR. GRIGORE PROCOPIU

Schema modelului intersectiei Calea lui Traian — str. Grigore Procopiu, asa cum a fost
construit in baza geometriei existente este indicata in figura 7.
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Figura 7. Schema modelului VISSIM a intersectiei Calea lui Traian — str. Grigore
Procopiu

Tabelul 6. Rezultatele analizei intersectiei Calea lui Traian — str. Grigore Procopiu

| Parametru | Vvaloare |
lIntarzieri medii [sec/veh] | 4 |
[Numar vehicule care au evacuat intersectia [#]] 1985 |
[Lungimea maxima a cozil de asteptare [m] || 27 |
[Nivelul de serviciu | A |

Se poate observa ca intersectia se incadreaza la nivelul de serviciu A, adica circulatia se

desfasoara in conditii de fluenta ridicata, fara intarzieri semnificative si fara cozi
remanente de asteptare.

4.5, INTERSECTIA CALFA LUI TRATAN — BDUL TUDOR VLADIMIRESCU

Schema modelului intersectiei Calea lui Traian — bdul Tudor Vladimirescu, asa cum a fost
construit in baza geometriei existente este indicata in figura 8.
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Figura 8. Schema modelului VISSIM a intersectiei Calea lui Traian — bdul Tudor
Viadimirescu

Tabelul 7. Rezultatele analizei intersectiei Calea lui Traian — bdul Tudor Vladimirescu

| Parametru Valoare |
|Intarzieri medii [sec/veh] 8

INumar vehicule care au evacuat intersectia [#] 2412 |
|Lungimea maxima a cozii de asteptare [m] 41 |
INivelul de serviciu A |

Se poate observa ca intersectia se incadreaza la nivelul de serviciu A, adica circulatia se

desfasoara in conditii de fluenta ridicata, fara intarzieri semnificative si fara cozi
remanente de asteptare.

4.6. CONCLUZIT

Per ansamblul segmentului din nord al axei Calea lui Traian, analiza de capacitate a

intersectiilor componente indica o circulatie relativ fluenta, fara a fi indicate probleme
majore.
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Tabelul 8. Centralizatorul analizei de capacitate a intersectiilor

Intersectie Nivel de serviciu
Intersectia Calea |ui Traian — str. Republicii
|Intersectia Calea Iui Traian — str. Matei Basarab; |
[Intersectia Calea Iui Traian — str. Grigore Procopiu; ||
|Intersectia Calea Iui Traian — bdul Nicolae Balcescu; ]
|Intersectia Calea lui Traian — bdul Tudor Vladimirescu.

BlO|>(>]|>

5. ANALIZA ELEMENTELOR GEOMETRICE

Analiza elementelor geometrice ale intersectiilor a fost verificata pentru intersectiile
organizate sub forma unor giratii, situate pe Calea lui Traian. Aceste intersectii sunt:

o Intersectia Calea lui Traian — str. Republicii

e Intersectia Calea lui Traian — str. Matei Basarab

o Intersectia Calea Iui Traian — str. Grigore Procopiu

o Intersectia Calea lui Traian — bdul Tudor Vladimirescu

o Intersectia Calea lui Traian — str. Dacia

o Intersectia Calea lui Traian — str. Mihai Eminescu
Toata analizele elemetelor geometrice ale acestor intersectii sunt indicate in ANEXA 3.

5.1. METODOLOGIE

Analizele elemetelor geometrice au fost efectuate utilizand AutoTurn 6, un program de
microsimulare a traiectoriei si gabaritului vehiculelor de diferite categorii pe trasee de

drumuri, in intersectii si platforme de parcare.

Programul contine o biblioteca completa de autovehicule. AutoTURN, un software bazat
pe CAD pentru analiza miscarii si intoarcerii vehiculelor, folosit pentru a evalua
standardele de proiectare sau manevrele autovehiculelor pe toate tipurile de drumuri,
autostrazi sau incinte. Impreuna cu functiile inteligente de proiectare, interfata practica
si implementarea unor standarde precum AASHTO pentru raza de intoarcere,
suprainaltare si frictiune laterala, face din AutoTURN cel mai larg folosit program din
lume de acest fel.

Avand in vedere propunerile de proiecte lansate de Primaria Ramnicu Valcea, a fost
efectuata analiza de verificare a solutiilor propuse privind elementele geometrice ale
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intersectiilor giratorii propuse. Din biblioteca softului au fost utilizate un autovehicul, un
autobuz si un autovehicul greu, autovehicule admise a circula pe aceasta axa.

5.1.1. Autovehicul rutier

Caracteristicile acestui autovehicul sunt:
Vehicle Name : P
Type . Large Car
Region. Europe
Steering lock angle: 40.6
Length: 4.9 m
Width : 1.8 m
Wheelbase: 2.8 m
Profilul autovehicului rutier folosit este:

Units: meters

4.90 1

0.80 2.80

512 Autobuz

Caracteristicile acestui autovehicul sunt:
Vehicle Name : ABUS
Type Standard bus
Region: Europe
Steering lock angle: 34.5
Length:12.10 m
Widith : 2.47 m
Wheelbase: 6.19 m
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Profilul autobuzului folosit este:
Units: meters

12.10

| .
| i}
°E ] i ]
| == £
(@) Q—T=
| |

p——

| -,

[t

2,72 6.19

513 Autovehicul transport marfa

Caracteristicile acestui autovehicul sunt:
Vehicle Name : TO98
Tvpe :Semitrailer
Region: Europe
Steering lock angle: 34.7
Parts: 2
Length: 17.15m
Widiith : 2.55 m
Wheelbase: 4.3 m
Trailer Length: 14.40 m
Profilul autovehicului de marfa folosit este:

Units: meters

2.008 14.40

1.85 9.70

(] LH 1,10 S 1
o I 00

Lf s

1.40 4.30




STUDIU PRIVIND MANAGEMENTUL TRAFICULUI RUTIER
IN MUNICIPIUL RAMNICU VALCEA

Vg’

Py
.
A=

=
SEARCH

CORPCAAIICH

Aceasta verificare se finalizeaza cu trasarea pe planurile verificate a liniilor gabaritului in
miscare a autovehiculuilui folosit. S-au verificat toate virajele semnificative, aceste sunt
figurate folosind culori diferite pentru a se distinge usor.

5.2. REZULTATE

Datorita faptului ca intersectiile organizate sub forma de sensuri giratorii au elementele
geometrice aferente insulei centrale relativ similare, rezultatele analizei acestor elemente
geometrice pot fi centralizate per ansmblul intersectiilor, ele fiind identice pentru fiecare
intersectie in parte.

521. Analiza incadrarii unui vehicul articulat

Circulatia unui autovehicul articulat prin intersectiile giratorii se efectueaza cu greutate,
contandu-se mult pe abilitatile conducatorului de a se incadra in spatiul pus la dispotie
pe calea inelara.

De mentionat ca, pentru incadrare unui asemenea vehicul, ambele benzi de pe calea
inelara vor fi ocupate de vehiculul articulat.

In plus, anumite viraje din cateva intersectii (spre exemplu intersectia Calea lui Traian —
str. Grigore Procopiu, viraj la dreapta) nu pot fi efectuate fara ca pneul autovehicului sa
calce pe bordura sau pe insula triunghiulara separatoare.

B2l Analiza incadrarii unui autobuz plus un autoturism

Plansele care indica simularea in paralel a unui autobuz si a unui autoturism care acced
simultan in intersectia giratorie releva faptul ca, de asemenea, circulatia celor 2 vehicule
in paralel se desfasoara cu dificultate.

De mentionat ca, in cazul acestor scenarii, este de asteptat ca unul din condicatorii unui
autovehicul sa opreasca pe calea inelara, cedand prioritate celuilalt autovehicul. Astfel,
intreaga circulatie de pe clea inelara va fi ingreunata.

523, Analiza incadrarii a doua autoturisme in paralel

In urma simularii traiectoriei a doua autoturisme care acced in intersectie simultan se
poate observa ca nu exista probleme majore de incadrare a acestora in spatiul de pe
calea inelara. Astfel, se poate concluziona ca circulatia a doua autoturisme in paralel se
poate desfasura in conditii bune de fluenta si siguranta a circulatiei.

6. CONCLUZII. PROPUNERI

In urma analizelor efectuate se poate concluziona:
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(1) Din punct de vedere al capacitatii de circulatie la nivelul anului 2010, nu exista
probleme majore, circulatia desfasurandu-se in conditii normale.

(2) Din punct de vedere al amenajari geometrice a elementelor intersectiilor
analizate se remarca faptul valorile acestor elemente nu indeplinesc intotdeauna
conditiile unei circulatii eficiente, in special la travesarea intersectiilor de catre
autovehiculele mari.

Printre solutiile care pot fi evidentiate in acest moment, solutii care pot si aplicate
imediat se numara:

(1) Largirea caii inelare prin reducerea razei circulare a insulei centrale. In plansa
PAC-01-PS-05, a fost simulata miscarea in paralel a unui autobuz si a unui
autoturism, rezultand o reducere a razei insulei centrale cu circa 1.00 m, astfel
incat sa nu fie afectata siguranta circulatei. In aceeasi ordine de idei, in plansa
PAC-01-PS-04 au fost simulate traiectoriile unui autoturism si a unui autobuz
articulat pentru miscarea de inainte, o situatie intalnita frecvent pe axa Calea lui
Traian. Se poate observa ca nici in acest caz cele doua autovehicule nu au
spatiul necesar asigurat pentru a parcurge intersectia in acelasi timp.

(2) Amplasarea de indicatoare care sa ghideze vehiculele mari pe prima banda de
circulatie (banda din exteriorul giratiilor).

In viitor, propunem ca intersectiile giratorii sa fie largite spre exterior, pastrand un
minim de 9.00 m pe calea inelara, cu o zona de siguranta (circulabila) de 1.50 m. Pentru
a asigura fluenta si siguranta necesara in trafic, se recomanda ca largirea caii inelare sa
fie de 11.00 m (cate 5.50 pentru fiecare banda).

In ceea ce priveste insulele triunghiulare separatoare, dimensiunile acestora nu
corespund normelor tehnice in vigoare, norme care, printre altele, recomanda ca
suprafata minima a acestor insule sa fie de 5.00 mp.

Pe planurile de situatie puse la dispozitie de catre Beneficiar, nu sunt figurate pozitiile
trecerilor de pietoni. Mentionam ca la etapa urmatoare de dezvoltare a studiului se vor
face recomandari privind amplasarea optima a trecerilor de pietoni pe bratele
intersectiilor giratoril, in asa fel incat interactiunea vehicul-pieton sa nu perturbe fluenta
circulatiei.
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DIAGRAMA RELATIILOR DE TRAFIC IN
INTERSECTIA
Calea lui Traian - Str. Republicii

D | I ]s
53 | 122
\
|
s 1 ]op
23| - [
&
) Str. Republicii
Ty}
= X, | =
0 _ > I
) L~ g
= S
= s | 1 |D
(' j EREE
Legenda: Scara de reprezentare:

§-viraj stanga
1 - mers inainte

D- viraj dreapta o
‘N D 1 s

(\ ',| numar acces
- Vet/h - 536 122
ohel - [112% | 0%
Vetih |von groi
D 177 1.13%—’
| & - =t
] 223 | 1.79% _'l
(i «I I r
S | D
Vet/h - 543 198
ol - |1.8a% | 1.52%
NOTA:

Valorile fluxurilor de trafic sunt exprimate in vehicule fizice (vf) pentru intervalul orar maxim (decembrie, 11" - 13").




DIAGRAMA RELATIILOR DE TRAFIC IN
INTERSECTIA
Calea lui Traian - Str. Matei Basarab

D 1 S
750 | 87
=
g ,
© Str. Matei Basarab
5 =(3)
©
[} S 1 D
= S —— [ 152 | - | 106
&)
1 D
4 163
Legenda: Scara de reprezentare:
S- virgj stanga
1 - mers inainte
D- virgj dreapta o
i D 1 S
[ | numaracces
Viih - 750 87
whawel - | 24% | 3%
VEh | eh orete
t_ D 106 | 2.83%
< l : :
‘_ s 152 | 0.0%
S | D
Vith 1 436 16
Din care nn E -
veh grele .

NOTA:
Valorile fluxurilor de trafic sunt exprimate in vehicule fizice (vf) pentru intervalul orar maxim (dec 2010, 10" - 11%).




DIAGRAMA RELATIILOR DE TRAFIC IN
INTERSECTIA
Calea lui Traian - Str. Grigore Procopiu

235 | 601 | 20 \

f Calea lui Traian
]
“lo

Carol | J) - R

Sens unic

/
f
|
|

Calea lui Traian J
w
=5
G
.
(@]
o
@
Y
o
()
o
=3
=

Legenda:
S- virgj stanga
1 - mers inainte

D- viraj dreapia Scara de reprezentare:

{‘ (| numar acces

O

Vet/h | o core "
veth | 235 | 601 | 20 o [ [325%
voh grote| 213% | 017% | 5% — | 41 | 00%
1 S [ 3 [oom

Il

1
3

Vet/h 4

Din care
veh grale

)_‘m

NOTA:
Valorile fluxurilor de trafic sunt exprimate in vehicule fizice (vf) pentru intervalul orar maxim (dec 2010, 14% - 16™).




DIAGRAMA RELATIILOR DE TRAFIC IN
INTERSECTIA
Calea lui Traian - Bd. Nicolae Balcescu

28 | 688

126 | 180 | 256

( Calea lui Traian
w
o

Aleea Castanilor ) ,

; (Bd. N. Balcescu

(=]
Calea lui Traian J

Legenda:

S- virgj stanga
| - mers inainte
D- viraj dreapta Scara de reprezentare:

o D | S

(_ | numar acces

Veth | v arote
veth | 28 | e88 | - o [ [omsx
veh grare | 0:0% | 047% | - e | | 180 |222%

J l L g1 s [ s [oo%

o Veth Din care

veh grele [ 4-| I r
S 43 2.33% —J 1 s A D
' B3 ) 1420 ) Veth 749 | 226
D 12 0% = ;
- ¥ voh grals 0.55% | 0.44

NOTA: ;
Valorile fluxurilor de trafic sunt exprimate in vehicule fizice (vf) pentru intervalul orar maxim (dec 2010, 12% - 14%).




821

120

Legenda:

S- virg] stanga
| - mers inainte
D- viraj dreapla

g
{ 1! numaracces

NOTA:

Calea lui Traian

DIAGRAMA RELATIILOR DE TRAFIC IN
INTERSECTIA
Calea lui Traian - Bd. Tudor Vladimirescu

S | D
190 » 249

Bd. T. Vladimirescu

- | 730 | 185
( 9l

Scara de reprezentare:

o E 100 200 300 400
D | S

Vith - 821 120
Din care 0.12% | 1.67%

T L

Vilh Din care

veh grale
t_ o 249 | 0.0%
= ! & g
T S 190 | 0.0%

10T

Vith

Din care
veh grele

Valorile fluxurilor de trafic sunt exprimate in vehicule fizice (vf) pentru intervalul orar maxim (dec 2010, 9'° - 11%).




Nr. Post Si
Str. Carol I
Sector
Sens Carol I
: auxiﬁirro?;zefé si [pmacsmloanels) Aur::;i}ri?ale EFUCI;J;?IIE 2 Transport Total
Data Ora Autoturisme | autospgciale o derivatsscizlu 2,34 i orseli,c";'renu‘:'f PubIFi'c fizice Total vet
| MTMA=<=3.5t rutiere
6:00-7:00 0 1]
7:00-8:00 0 0
8:00-9:00 0 0
9:00-10:00 0 0
10:00-11:00 0 0
11:00-12:00 0 0
12:00-13:00 0 0
13:00-14:00 0 0
2010-12-06 14:00-15:00 433 23 6 0 4 466 500
2010-12-06 15:00-16:00 402 20 4 0 6 432 467
2010-12-06 16:00-17:00 390 23 1 0 7 421 453
2010-12-06 17:00-18:00 271 10 0 0 5 286 306
18:00-19:00 0 0
19:00-20:00 0 0
Total 4h 1496 76 11 g 22| 1605 1725




Nr. Post
Str.

s2

Calea Lui Traianl

Sector
Sens Spre Tudor Vladimirescu
Data Ora Autoturisme autosprgciale CE' deﬁvatssci:iu 2,34 rsﬂ;;z zrsslli.c'll'l'ren:.u?ir r;zgﬁs fizice Total vet
MTMA<=3.5t rutiere
6:00-7:00 0 0
7:00-8:00 0 0
8:00-9:00 0 0
9:00-10:00 0 0
10:00-11:00 0 0]
11:00-12:00 0 0
12:00-13:00 0 1]
13:00-14:00 0 o
2010-12-06 14:00-15:00 493 20 0 0 0 513 517
2010-12-06 15:00-16:00 765 32 1 0 0 798 807
2010-12-06 16:00-17:00 681 23 2 1 1 708 724
2010-12-06 17:00-18:00 715 30 1 1 1 748 763
18:00-19:00 0 0
19:00-20:00 0 0
Total 4h 2654 105 4 2 2 2767 2811
Nr. Post s2
Str. Calea Lui Traianl
Sector
Sens Dinspre Tudor Vladimirescu
Micrabuze, .| Autovehicule articulate si
wa | O | At | obiEeed | Gorglocizas | RMOSRRANERE| T | Tom | 1o
MTMA<=3.5t rutiers
6:00-7:00 0 0
7:00-8:00 0 0
8:00-9:00 0 0
9:00-10:00 0 0
10:00-11:00 0 0
11:00-12:00 0 0
12:00-13:00 0| 0
13:00-14:00 o| 0
2010-12-06 14:00-15:00 742 28 3 0 0 773 786
2010-12-06 15:00-16:00 717 25 8 V] 0 750| 775
2010-12-06 16:00-17:00 848 20 7 0 1 876 501
2010-12-06 17:00-18:00 756 26 6 0 2 790]| 817
18:00-19:00 of 0
19:00-20:00 o| 0
Total 4h 3063 g9 24 o 3| 3189 3279




Nr. Post

S3

Str. Calea lui Traian2
Sector
Sens Spre Tudor Vladimirescu
au:\gifzmz::?é Y AUEETEEEE Al-:;JVBN!:IU]B acﬂt:ﬁ?r : Transport Total
Data Ora Autoturisme | autosprgciale = derivatssrl:iu 234 p;?:4 z;r:;]- Trenus Pubﬁc fizice Total vet
MTMA<=3.5t rutiere
6:00-7:00 0| 0
7:00-8:00 of 0
8:00-9:00 0| 0
9:00-10:00 of 0
10:00-11:00 0| 0
11:00-12:00 0| 0
12:00-13:00 0| 0
13:00-14:00 0| 0
2010-12-06 14:00-15:00 850 49 9 1 6 915 971
2010-12-06 15:00-16:00 1288 57 9 1 8 1358| 1410
2010-12-06 16:00-17:00 1366 50 4 0 11 1431 1490
2010-12-06 17:00-18:00 1341 43 11 0 10 1405 1476
18:00-19:00 o 0
19:00-20:00 0 0
Total 4h 4845 199 28 2 35| 5109 5347
Nr. Post S3
Str. Calea lui Traian2
Sector
Sens Dinspre Tudor Vladimirescu
e T P T
Data Ora Autoturisme aums;gciale S darivatzs::[u 234 | p:‘;a o ferfi foice | TOI Vet
MTMA<=3.5t | rutiere
6:00-7:00 0 0
7:00-8:00 0 0
8:00-9:00 0 0
9:00-10:00 0 0
10:00-11:00 0 0
11:00-12:00 0 0
12:00-13:00 0 0
13:00-14:00 0 0
2010-12-06 14:00-15:00 872 46 9 3 6 936 998
2010-12-06 15:00-16:00 1394 52 15 0 13 1474 1567
2010-12-06 16:00-17:00 1487 43 7 1 8 1546 1603
2010-12-06 17:00-18:00 1489 68 5 0 10 1572 1633
18:00-19:00 0 0
19:00-20:00 0 0
Total 4k 5242 209 36 4 37| 5528 5801




] STUDIU PRIVIND MANAGEMENTUL TRAFICULUI RUTIER
) =

: IN MUNICIPIUL RAMNICU VALCEA
SEARCH

CORPORATION

ANEXA 2

Geometria intersectiilor



PLAN DE SITUATIE

/Str. REPUBLICII

R40,0p

SCARA 1:250

l:’ TROTUAR EXISTENT CU PAVELE DIN BETON
- TROTUAR NOU CU PAVELE DIN BETON

e=——==——===  BORDURA DIN BETON DE CIMENT 20X25 e¢m

LEGENDA:

PARTE CAROSABILA EXISTENTA

PARTE CAROSABILA NOUA

BORDURA DIN BETON DE CIMENT 10X15 cm

SPATIU VERDE

RAO.OO




LEGENDA:

PARTE CAROSABILA EXISTENTA

PARTE CAROSABILA NOUA

TROTUAR EXISTENT CU PAVELE DIN BETON

TROTUAR NOU CU PAVELE DIN BETON

RDURA DIN BETON DE CIMENT 20X25 cm
RA DIN BETON DE CIMENT 10X15 ¢cm

SPATIU VERDE

540' 00

PLAN DE SITUATIE

SCARA 1:250




PLAN DE SITUATIE

SCARA 1:250

/Str. GRIGORE
& PROCOFbLlU

o
N2

c - —— — —_

__ LEGENDA:

PARTE CAROSABILA EXISTENTA

ARTE CAROSABILA NOUA

: TROTUAR EXISTENT CU PAVELE DIN BETON
_—
e

TROTUAR NOU CU PAVELE DIN BETON

ORDURA DIN BETON DE CIMENT 20X25 cm

BORDURA DIN BETON DE CIMENT 10X15 cm

[ e




LEGENDA:

PARTE CAROSABILA EXISTENTA

PARTE CAROSABILA NOUA
TROTUAR EXISTENT CU PAVELE DIN GRANIT
TROTUAR NOU CU PAVELE DIN GRANIT

BORDURA DIN GRANIT 20X25 cm

BORDURA DIN GRANIT 10X15 cm

SPATIU VERDE

——

-

Pr—

PLAN DE SITUATIE

SCARA 1:250

\
i

|
,
|
|

|



PLAN DE SITUATIE

SCARA 1:250

184
183

\"

1 LEGENDA:

PARTE CAROSABILA EXISTENTA

PARTE CAROSABILA NOUA

l:l TROTUAR EXISTENT CU PAVELE DIN BETON
- TROTUAR NOU CU PAVELE DIN BETON

====————== BORDURA DIN BETON DE CIMENT 20X25 cm

Str. ANTIM
IVIREANUL

o= BORDURA DIN BETON DE CIMENT 10X15 cm




PLAN DE SITUATIE 7%

SCARA 1:250 J

L
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-
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* [ '10.0
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0
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5 F e e U R A TR SN el v sl '
SGE | - | |
= @) 5 ~ e
—_——— —— = llf‘ih‘_,{: s S — e — — — o e
o —— =

LEGENDA:

PARTE CAROSABILA EXISTENTA

Str. ANT

PARTE CAROSABILA NOUA

:l TROTUAR EXISTENT CU PAVELE DIN BETON i
_ TROTUAR NOU CU PAVELE DIN BETON \

\
¥
=———————= BORDURA DIN BETON DE CIMENT 20X25 cm ‘ )

IVIREANUN

Emmmee———==  BORDURA DIN BETON DE CIMENT 10X15 cm \
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SEARCH

CORPORAFION

IN MUNICIFIUL RAMNICU VALCEA

ANEXA 3

Analiza elementelor geometrice ale intersectiilor



R‘U.Da

=

18|

1150}

Ra0.00

NOTE

BENEFICIAR

Primaria Ramnicu Valcea

PROIECTANT @ Moy,

A
S
ES
e
CoRPORATION

Studiu privind managementul
traficului rutier in municipiul
Ramnicu Valcea

i STUDIU DE TRAFIC

Intersectia 1
Calea lui Tralan - Str.Republicii

Traiectorii simulate

/

DIRECTOR p;
PROIECT Hiskiold / ] o/
[ [ ]
SEF PROIECT D.COTIG / ///
¥/
Arl 5

PROIECTANT c.MUNTEArI}{pﬁJ\
=l

DESENAT C.MUNTEANLY, . o)
n O
VERIFICATOR P.HORVAT
INTERN
Cantract Nr,  154/2010 | Revizia Nr.: -
Data: Dec. 2010 Scara: 1:500

Cod desen :10154-ST-PAC-01-PS- 01




NOTE

il BENEFICIAR

Primaria Ramnicu Vaicea

PROIECTANT o Mo,

CORPORATION

Studiu privind managementul
traficului rutier in municipiul
Ramnicu Valcea

FAZA :
g STUDIU DE TRAFIC
i S 3
&= =]
- = Intersectia 1
% 1218 Calea lui Traian - Str.Republicii
2 - .
P aters % Traiectorii simulate /]
Lm'?mmm EEME n L
Sl g dn ABuS DIRECTOR p.suCIU /ﬁ&.
Troeh o] PROIECT ¥ b
e Rl | 14
SEF PROIECT D.CATIG

|
"]
PROIECTANT c.munm&},,&j’\*
o
DESENAT C.MUNTEANM
-~ r el |

VERIFICATOR P.HORVW%\
INTERN

Contract Nr.  154/2010 | Revizia Nr.:

Data: Dec, 2010 | Scara: 1:500

Cod desen :10154-ST-PAC-01-PS- 02




NOTE

BENEFICIAR
A}
Primaria Ramnicu Valcea
PROIECTANT @ Moy,
£}
SR
s )
=y
SEARCH
CORPORATION

Studiu privind managementul
traficului rutier in municipiul
Ramnicu Valcea

RAZ STUDIU DE TRAFIC

R40,05

4000

Intersectia 1
Calea lui Traian - Str.Republicil

Traiectoril simulate

(/
DIRECTOR sG] /7-/ \\ﬁk
J

PROIECT

SEF PROIECT D.coneé%
/!
PROIECTANT c.MUNTEA}@{)Y’.\}?f
QW |

DESENAT cMUNTEAND,  \H
)

VERIFICATOR P.HORVA .

INTERN \

Contract Nr.  154/2010 | Revizia Nr.: =

Data: Dec. 2010 Scara: 1:500

Cod desen :10154-ST-PAC-01-PS- 03




-

P
(29) ()
—— J|&J| e
g Q)
- e
S . = \
LD N

Reg, o

NOTE

109
el
£ a7
§
o &
% - , ’ \
g % [
F i ey >
Ql | sEnEFICIAR
5 T : i Bl
N _ 7 — e 1 Primaria Ramnicu Valcea
) - PROIECTANT w0 Moy,

s

Studiu privind managementul
traficului rutier in municipiul
Ramnicu Valcea

STUDIU DE TRAFIC

Intersectia 2
Calea [ui Traian - Str.Matel Basarab
Traiectoril simulate

N

LWj
DIREGTOR D.SUCIU
PROIECT / = L
N4
SEF PROIECT QLaneg o
v J
PROIECTANT C MUNTEANE), A4
DESENAT C.MUNTEAN )\{A\
B
VERIFICATOR P HORVATM)@%P‘
INTERN
Contract Nr.  154/2010 |Revizia Nr.: -
Data: Dec.2010 | Scara: 1:500

Cod desen :10154-ST-PAC-02-PS-01




NOTE

Z
&g
/ i
) 2
e s | l
i [ Ql | BENEFICIAR
et Primaria Ramnicu Valcea
Bl ' BrEE] T " ﬁ} PROIECTANT = e,
AT i‘ o,

E N T SEARCH
=]

— Studiu privind managementul
traficului rutier in municipiul

ﬁ r Ramnicu Valcea

nfqoa\x
e

7o A

a0

FARA STUDIU DE TRAFIG

1 r—'m___ Intersectia 2
% Calea lui Traian - Str.Matei Basarab
P mates = T Tralectorii simulate
T o] ABUS [
Lach 1o Loch Tima : €0 reatery *
Suwing Anga 1408 e ;247 by
(1o Lees Tims 800 DIRECTOR psuciy  / [} -
Yo e 185 PROIECT /M
AV
SEF PROIECT D.COTIGA/ //
_.i
PROIECTANT C.MUNTEA&'@.

DESENAT c.MUNTEANm

{
VERIFICATOR P.HORVATILW
INTERN
Contract Nr.  154/2010 | Revizla Nr.: -
Data: Dec, 2010 Scara: 1:500

Cod desan :10154-ST-PAC-02-PS-02




NOTE

BENEFICIAR

Primaria Ramnicu Valcea

PROIECTANT o Bop,

£ by,
e w,,
&

Studiu privind managementul
traficului rutier in municipiul
Ramnicu Valcea

FAZA :
STUDIU DE TRAFIC
Intersectia 2
Calea lui Traian - Str.Matei Basarab
Tralectorii simulate P
Cend
DIRECTOR D.suciu / i)
PROIECT /A ')/M,UI
i
SEF PROIECT D.COTIG{A
Ll
PROIECTANT c.MUNTE)(.Sh\L{)‘N*\
i
DESENAT c.MUNTEAN‘g\M;(I\
VERIFICATOR B HORVAT %
INTERN
Contract Nr.  154/2010 |Revizia Nr.: -
Data: Dec. 2010 Scara: 1:500

Cod desen :10154-ST-PAC-02-P5-03
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L
I N

Str. GRIGORE
PROCORIU

A

0 TN

) \u il
W

— g

==
i

1\\‘.:9“

| sENEFICIAR

NOTE

Primaria Ramnicu Valcea

N -2 PROIECTANT 0 Moy,
[«] Iy 9
oo e % =
(] SEARCH
CORPORATION

Studiu privind managementul
traficului rutier in municipiul
Ramnicu Valcea

FAZA :
STUDIU DE TRAFIC

Intersectia 3
Calea lui Traian -Str. Grigorie Procopiu
Traiectoril simulate

'l
DIRECTOR D.SUCIU \75] h
PROIECT 7

B

7 0
SEF PROIECT D.COTIGS /
,/

1~ l!:
PROIECTANT C.MUNTEANM

DESENAT c.MUNTEANu‘\U,f\q
-~

VERIFICATOR P.HOR\MTh
INTERN

Contract Nr.  154/2010 | Revizia Nr.: -

Data; Dec, 2010 | Scara: 1:500

Cod desen :10154-ST-PAC-03-PS- 01




Str. GRIGORE
PROCORIU

1,87

Stro GRIGORE
PROCQPIU

NOTE

ms®

P 4
3 . ¢ J
w
=
T = — z _ .
= i et
BENEFICIAR
‘l . 0 "
B | Primaria Ramnicu Valcea
'v‘_b-'(e"-
R B PROIEGTANT 8o,
’ O — {5
= s (e
5 Z,l
SEARCH
CORPORATICH

|
LPOR

Studiu privind managementul

2, o i
% traficului rutier in municipiul
e o~ ”
W | - Ramnicu Valcea
8 Dag-‘a_ =T
' STUDIU DE TRAFIC
Intersectia 3
Calea lui Tralan -Str. Grigorie Procopiu
= Tralectoril simulate / )
% 11 L
DIRECTOR A
= . maa— DiRsCTO psucu 7’]‘(1
- o ol AT
Bumm 8 Bl S PROIECT ey ///
Slegring Angla 1348 /

7
PROIECTANT C.MUNTEAN’%\ o

DESENAT C.MUNTEANM

)
VERIFICATOR P.HORVATH T
INTERN

k!

Contract Nr.  154/2010 |Revizia Nr.: b

Data: Dec. 2010 Scara: 1:500

Cod desen :10154-ST-PAC-03-PS- 02




NOTE

s ___I—_

Str. GRIGORE

&
£ PRocoﬁv_U

3,48 |

Ly

~

BENEFICIAR

Primaria Ramnicu Valcea

PROIECTANT w0 Moy,

by 3
— {

1POR

SEARCH
[’/—\ r/l‘\ CORPORATION

Studiu privind managementul
traficului rutier in municipiul

Ramnicu Valcea
iy FAZA
L ' STUDIU DE TRAFIC
o2
(D__"é o Intersectia 3
o a Calea lui Tralan -Str. Grigorie Procopiu
e o .
i 0o Traiectoril simulate ﬂ
g DIRECTOR D.suCIU ) e
. Fr) — PROIECT /ﬂp
3 // /
ﬁ““"“‘" :E SEF PROIECT D.ccmé?' ‘ /,n’f
Slesring Angs 1408 (v
| A,
PROIECTANT c.MUNTEé}Q{)ﬂ%\
DESENAT C.MUNTEAN%«‘\\J'(
ro il
VERIFICATOR P.HORVATH
INTERN
Contract Nr. 1542010 | Revizia Nr.: -
Data: Dec. 2010 Scara: 1:500

Cod desen :10154-ST-PAC-03-PS- 03




L

oPOR

l

NOTE

3

BENEFICIAR

Primaria Ramnicu Valcea

PROIECTANT K may,
&=

7

SEARC

CORPORATION

Studiu privind managementul
traficului rutier in municipiul
Ramnicu Valcea

FAZA :
STUDIU DE TRAFIC

Intersectia 4
Calea lul Traian -Str. Tudor Viadimirescu

Traiectorii simulate
o

7
DIRECTOR D.SUCIU //‘!L
PROIECT /1)

SEF PROIECT D.co'né%/

PROIECTANT C.MUNTEAM

DESENAT c.MUNTEANW*@L
AN

VERIFICATOR P.HORVATW
INTERN

Contract Nr.  154/2010 | Revizia Nr.:

Data: Dec. 2010 | Scara: 1:500

Cod desen : 10154-ST-PAC-04-P5-01




NOTE

OR VLADIMIRESCU

BENEFICIAR

Primaria Ramnicu Valcea

PROIECTANT

1""1
7]
SEARCH

CORPORATION

3
WE by

Studiu privind managementul
traficului rutier in municipiul
Ramnicu Valcea

FAZA ;

STUDIU DE TRAFIC

Intersectia 4
Calea lui Tralan -Str. Tudor Vladimirescu

Traiectoril simulate {/"

\
DIRECTOR osuaiu X L
PROIECT 17
SEF PROIECT D.COT/ A
1210 . o - /v"l
E PROIECTANT c.mummﬂ%ﬂ*
ET) ] }I
imn [A1] P mated -
ABUS e 18 DESENAT c.MUN'rEANé\)J (ﬁ.\
maters Lok to Leck Time : 000 :
= i —— VERIFICATOR ‘
g e 1388 G P.HQRVATW
Slearhyg Angla 1348 hikohe
Caontract Nr.  154/2010 |Revizia Nr.: -
Data: Dec. 2010 Scara: 1:500

\ Cod desen :10154-ST-PAC-04-PS-02




NOTE

Str. FUDOR VLADIMIRESCU
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O
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?O BENEFICIAR
Primaria Ramnicu Valcea

PROIECTANT N LT
g b2
X 'y
7
SEARCH

CORFCRATION

(SR
=X

K

[t
o
o

e E
. |

Studiu privind managementul
 HD ~O traficului rutier in municipiul
Ramnicu Valcea

B STUDIU DE TRAFIC

Intersectia 4
Calea lui Tralan -Str. Tudor Viadimirescu

Traiectorii simulate N

1
@ DIRECTOR D.SUCIU 29
= PROIECT Y

P matarn é :
;':"gum Tima :E SEF PROJECT D.COT}/A///

Slambg Angla 408
PROIECTANT c.MuNTrs.euxu,},\_p,:xJ
)
DESENAT c.Mum'E%ﬂ
VERIFICATOR P_HORVATI-\F
INTERN

Contract Nr.  154/2010 |Revizia Nr.:

Data: Dec. 2010 Scara: 1:500

\ Cod desen :10154-ST-PAC-04-PS-03




NOTE

BENEFICIAR

Primaria Ramnicu Valcea

PROIECTANT @ or,

f‘ he,
@
SEARCH

Studiu privind managementul
traficului rutier in municipiul
Ramnicu Valcea

Bl STUDIU DE TRAFIC

Intersectia §

Calea Iul Traian -Str. Tudor Vladimirescu
Traiectorii simulate (,}

DIRECTOR D.suCIU } b-/
PROIEGT ZCL
SEF PROIECT D.COT%W
7O~ %
PROIECTANT c.mum&mﬁ;\m

DESENAT C.MUNTEAM

L
VERIFICATOR P.HORVAT \
INTERN

Contract Nr,  154/2010 | Revizla Nr.:

Data: Dec. 2010 | Scara: 1:500

Cod desen :10154-ST-PAC-05-PS-01




NOTE

BENEFICIAR

Primaria Ramnicu Valcea

PROIECTANT @ o

CORPORATION

Studiu privind managementul
traficului rutier in municipiul
Ramnicu Valcea

FAZA :
STUDIU DE TRAFIC

Intersectia 5
Calea Iui Traian -Str. Tudor Viadimirescu
Traiectoril simulate /7

\ ]
DIRECTOR p.suciy ./ le
PROIECT //;“.V/ \
SEF PROIECT D.CO‘?%//
2 o
PROIECTANT C.MUNTEAN Uﬁ\j\h

DESENAT c.MUNTEM
- G - —ﬂ
VERIFICATOR o HORVATH
INTERN

Contract Nr.  154/2010 | Revizia Nr.:

Data: Dec. 2010 | Scara: 1:500

Cod desen :10154-ST-PAC-05-PS-02

\



NOTE

BENEFICIAR

Primaria Ramnicu Valcea

mg

e )
@
=@

SEARCH

CORFORATION

PROIECTANT

Studiu privind managementul
traficului rutier in municipiul
Ramnicu Valcea

STUDIU DE TRAFIC

Intersectia 5
Calea lui Traian -Str. Tudor Viadimirescu
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