.1 A Q Se poate
Revolutia spatiilor publice din Cluj
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Clujul nu avea in 2005 nici un metru patrat de
spatiu pietonal, asa cum alte orase aveau: Brasov,
Sibiu, Oradea, Timisoara, Alba Iulia, Tirgu Mures si

multe altele.

A lipsit? Poate multora nu, nestiind ce placut poate
fi. Ba chiar folositor, pentru ca in acele strazi si
piete viata e mai intensd, vitrinele mai atractive,
restaurantele mai pline, copiii mai liberi si parintii
mai linistiti de lipsa masinilor. Dar cum sa faci,
intr-un oras in care toate colturile, chiar si cele mai
mici ale orasului medieval, erau ocupate ca parcare

sau carosabil?

Piata Unirii si Bulevardul
Eroilor, Cluj. Cea mai
importanta operatie de
amenajare de spatiu public
a orasului a inceput in 2005
cu un concurs (castigat

de Planwerk). Dupa 12 ani,
se apropie de finalizare.

AN

Unirii Square and Eroilor
Boulevard in Cluj. The city's
most important public space
refurbishment began in 2005
with the competition won by
Planwerk. After 12 years, it
finally nears completion.

It's possible
The public space revolution in Cluj

In 12 years, the city of Cluj has gone from practically
0 to thousands of square meters of pedestrian
space. The conquest was long and had to start

with a circulation study, amonor first operation,
continues through a big competition and a snowball
of projects. The fact that people could travel and
see a civilized public reality in the West and also
European financing largely contributed to this
process. Planwerk office was deeply involved from
the start and tells the story.
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Chiar daca povestea e recenta si poate stiutd, totusi pe scurt: am
organizat in Cluj din 2002 ani de dezbateri publice si profesionale,
expozitii si aparitii in mass-media, toate fara efect concret, in afa-
ra unei sustineri generale amestecata cu indoiala si blazare. Apoi
un studiu de trafic, comanda publica, unde am fost partenerii ,,cu
urbanismul”. 2005-2006, 2 ani de discutii si mai aprinse, de data
asta interne, dar cu rezultat. Colegii nostri inginerii de trafic au
recunoscut onest si profesional cd pietonalizarea unor strazi si pie-
te din zona centrald nu deranjeazd ,fluidizarea” masinilor. Astfel,
in echipd, planul de transformare a avut mai multe sanse si dupa
cativa ani curajul adunat a dus la pavarea unei strazi deja inchise
traficului (fig.1), foarte circulata si plina de masini parcate. A fost
un asa succes pentru pietoni, incat au urmat rapid altele, conform
planului, ba chiar primul concurs de solutii pentru un spatiu pu-
blic major, realizat partial - proiectul a fost prezentat in detaliu in
Zeppelin nr. 43/2006.

Planul era de anvergurd, a crescut si in afara centrului, efec-
tele semnificative, curajul in scadere. Transformarea completa a
pietei centrale a fost oprita, doar jumadtate din centrul acesteia a
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fost pavat. Restul strazilor pavate si pietonale functioneaza acum
caun shared-space. Masinile sunt tolerate, amendate cateodatd, insa
efectul pozitiv a fost total, in special pentru gastronomia locala.
Aproape pe fiecare din aceste strazi sunt terase, bistro-uri si resta-
urante. Peste tot libertatea de folosire pentru pietoni si biciclisti
a devenit marca zonei centrale, care a sters de tot amintirea con-
figuratiei anterioare. Pozele cu situatia de inainte cu doar 5-6 ani
inainte produc mare mirare de fiecare data.

Pasii facuti la Cluj nu sunt numai ireversibili, in cea mai
buna traditie a aplicarii de tip ,roata dintata” care nu mai da ina-
poi, cilasa suficienta sperantd pentru continuare nu numaiin zona
centrald, cisi curand in cartiere, de-a lungul Somesului, ba chiar in
zonele industriale in curs de reconversie. Situatia e mai complicata
doar in noile cartiere rezidentiale, pe care lacomia si inconstienta
le-au transformat repede in zone defavorizate, cu perspectiva asu-
pra orasului pe care I-au abandonat dar fara strazi corecte servicii
sau spatii comune.

O data cu accesul in UE, doud beneficii principale au lu-
crat bine impreund, chiar dacd necoordonat. Primul a fost legat de
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Piata Unirii, plan si strategie de etapizare
Unirii Square, plan and strategic stages

<

libertatea de a caldtori in spatiul Schengen, tot mai ieftin, in orase
cu spatii publice de calitate. Fotografiile de vacantd nu au mai fost
doar cu peisaje, ci si cu borduri de piatrd, pavaje, parcuri, banci si
arbori stradali. A contat foarte mult in toate relatiile (noastre) cu
clientii publici, autorii acestor fotografii. Nu a mai fost nevoie de
asa multd convingere, dupa 2007.

Al doilea efect a fost finantarea europeana a transformarii
acestor tipuri de spatii, denumitd inventiv si convenabilin toate
felurile cu R: refacere, reconsiderare, reconfigurare, restructurare,
recalificare, etc. Oricum, numarul de proiecte a explodat, in toata
tara. La mijlocul anilor 2000 Clujul a fost un deschizator de dru-
muri si un exemplu (uneori direct in ceea ce priveste pavajele si
mobilierul sau caietele de sarcini). Au aparut si mai multe concur-
suri in tard, iar sintagma ,spatiu public” acoperea mai mult decat
totalitatea strazilor si a pietelor si intrase in limbajul general si nu
mai era notiunea pe care doar arhitectii, sociologii si urbanistii
o foloseau. Mass media locald are zilnic motiv pentru articole si
emisiuni legate de spatiul public, iar jurnalisti se bucura si sufera
pentru ce se face si mai ales pentru ce nu se face sau se strica. Sinici
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Piata Unirii, inainte si dupa amenajare
Unirii Square, before and after the refurbishment

N

angajatilor primariilor si constructorilor nu le mai e indiferenta
tema. A aparut dorinta de a ,ldsa in urma” ceva de calitate. Sunt
mult mai atenti la detalii, la grosimi de placi si vopsitorii in cAmp
electrostatic, la copacii nou plantati, la intretinere, garantii si la
regulamentele de utilizare a spatiului public. A devenit clar in sfarsit
ca proiectul nu se termind o data cu taierea panglicii inaugurale.
Planuim impreuna cu ei benzi de trafic transformate in trotuare si
benzi pentru biciclisti. Nu e simplu deloc si inertia la schimbare e
mare. Insi pani acum totul a produs din partea utilizatorilor mai
multe laude decat insatisfactie, asa cd motivatia pentru schimbare
a crescut si ea.

Harta proiectelor viitoare ocupa deja urmatorii 5 ani si va
lega spatiile trasformate, acum inca prea izolate. Multe dintre aces-
tea au fost sau vor fi teme de concursuri deschise si mai nou cerute
de cetateni prin bugetare participativa.

Dupa terminare, este izbitor pentru un oras din Romania
cum cerul strazilor se curata dupa ce dispar cablurile, cum parcur-
gerea unui trotuar nou facut nu mai e o cursa cu obstacole prin-
tre masini parcate. La cate locuri de parcare au fost eliminate din
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Piata Unirii, inainte si dupa amenajare Piata Garii. Planul amenajarii, imagini de
Unirii Square, before and after the refurbishment dinainte si dupa operatie (terminata in 2016)
Train Station Square. Plan and images before
and after the operation (finished in 2016)
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Piata Garii. Imagini de dinainte si dupa operatie
(terminata in 2016)

N

Train Station Square. Images before and after
the operation (finished in 2016)
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centrul orasului, e o mirare zi de zi ca si fara stalpisori masinile nu
se urcd in mod constant pe pistele velo si pe trotuare. Acestea sunt
mai degraba exceptii pe strazile nou facute, care ajung vigilent pe
pagini de B de tip #aiparcatcaunbou. Iar stricaciunile care apar pe
strazile si pietele nou facute devin de asemenea virale - oamenilor
ainceput sa le pese de strazile lor.

A mai aparut un efect, poate printre cele mai valoroase. Li-
bertatea oferita de spatiul public nu a fost limitata doar la aparitia
unor terase comerciale si la un numar in continua crestere de festi-
valuri si spectacole in piata centrald. Cetdteni au luat in primire pia-
tanunumai pentru plimbare, ci pentru protest. Clujul prin centrul
transformat a devenit o gazda buna pentru protestele cu diferite
mize, iar prezenta frecventa a manifestatiilor neautorizate si, luate
in evidenta” sunt un indicator al vietii civice sandtoase, iarasi un
bun exemplu pentru alte orase.

Asadar, desi cele mai bune premise sunt intrunite din punct
de vedere social si efectele sunt bune, mai multa transformare ar
fi posibila. Pe de altd parte, in ultimii ani in tara scade calitatea
proiectelor si numarul de concursuri stagneaza. Licitatiile cu pretul

cel mai micle-au inlocuit din nou. De aceea, experientele bune sunt
de povestit si altora. Dupa anii petrecuti de la primele discutii la
finalizare, in Cluj, Brasov, Sibiu sau Tirgu Mures am aflat ca 6-7 ani
nu inseamnd mare lucru si amestecul dintre rdbdare si insistenta
lasa loc si pentru speranta.

Nu toate operatiile trebuie sa fie mari si nu intotdeuana poti

s pietonalizezi complet. Uneori chiar nu trebuie. In aceasta
imagine (cu strada I.C. Bratianu, inainte si dupa amenajare) si in
cele care urmeaza, se vede cum orasul se schimba printr-o retea
de operatii aparent minore: trotuare ceva mai late, desigur, dar
mai ales o reorganizare spatiului - o reordonare a a parcarilor,

a benzilor pentru diferite circulatii; la acestea se adauga mobilier
urban, corpuri de iluminat, precum si introducerea cablurilor
aeriene in subsol.
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Not all operations have to be large ones and you can't always
turn every space into a full pedestrian one. Sometimes you
should really avoid to do it. In this image (1.C. Bratianu Street,
before and after the 2015 refurbishment), and in the following
ones, one may see how the city changes through a network of
apparently minor operations: a bit larger sidewalks, of course,
but more importantly, a re-organization of the space, a new
order for all types of lanes, new urban furniture, lights, and the
introduction of air cables in the underground.



156

Strada G. Baritiu
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Horea Street
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Strada Avram lancu
Avram lancu Street
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Cluj, reteaua de transformari
ale spatiului public. Cu galben,
operatiunile inca nerealizate.
O parte dintre aceste proiecte
au fost coordonate de

catre Planwerk.

/N

Cluj, the network of
transformed public space.
In yellow, operations
in-propgress or to be
commenced. Part of these
projects were coordinated
by Planwerk.



