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1. DATE GENERALE

1.1. Autoritatea Contractanta si Organizatorul Concursului

Autoritatea Contractanta este Primaria Sectorului 3 a Municipiului Bucuresti,
proprietarul si administratorul spatiilor publice ce fac obiectul investitiei. Primaria Sectorului
3 este autoritatea contractanta (AC) care va deveni beneficiarul contractului rezultat in
urma acestui concurs.

Acest concurs se incadreaza in preocuparile mai largi, in curs si de perspectiva, ale
Primariei Sectorului 3 de a imbunatati calitatea spatiului urban si viata locuitorilor.

In acest sens, la cererea Primariei Sectorului 3, OAR_B, impreuna cu Universitatea de
Arhitectura si Urbanism “lon Mincu” si cu Universitatea de Stiinte Agricole si Medicina
Veterinara Bucuresti, au organizat in anul 2018 un workshop pentru analiza spatiilor
publice de pe intreg teritoriul Sectorului 3. Concluziile acestuia, indicand si zonele a caror
problematica complexa este bine sa fie abordata prin intermediul unor concursuri de
arhitectura de solutie, le gasiti aici.

Organizatorul concursului este Filiala Bucuresti a Ordinului Arhitectilor din Romania,
(OAR_B), in parteneriat cu Ordinul Arhitectilor din Romania, organizatie profesionala care
are ca misiune cresterea calitatii produsului arhitectural-urbanistic si aprecierea acestui
serviciu fata de societate ca act de cultura de interes public. n acest sens, OAR_B
promoveaza politici si practici profesionale care apreciaza patrimoniul construit si
favorizeaza productia unei arhitecturi de valoare, domenii fundamentale pentru calitatea
vietii din Bucuresti.

1.2. Obiective si oportunitati

Subiectele de ordin pragmatic ce motiveaza lansarea unui concurs de arhitectura de-a
lungul Splaiului Unirii al Dambovitei, centrat pe zona Timpuri Noi, se incadreaza in tema
mai larga a transformarilor orasului survenite in perioada anilor 1980, care au rezultat in
situatii pe care, timp de 30 de ani, Bucurestiul nu a reusit nici sa le integreze, nici sa le
recupereze; pentru multe astfel de spatii de ruptura, singura evolutie o reprezinta prezenta
vegetatiei spontane ce le-a acaparat.

Daca viata Bucurestiului a fost timp de secole influentata de modificarile sezoniere ale
Dambovitei, determinand o relatie fireasca si organica, a orasului cu raul sau, situatia
actuala, dimpotriva, ii neaga Dambovitei valoarea de element natural generator si
regenerator, adaptand forma raului la modularitatea panourilor prefabricate de beton armat
si rezolvand prin stavilare neomogenitatea formei.

Splaiul Unirii in zona dintre Pasajul Marasesti si Podul Mihai Bravu, pe malul Sectorului 3,
este in prezent una dintre zonele centrale ale Bucurestiului cu cea mai evidenta si
puternica transformare: noile constructii, deopotriva rezidentiale sau cu functiuni
comerciale, aduc in zona un aflux de populatie care are capacitatea de a transforma
cartierul Timpuri Noi intr-un nou pol urban.

in acest context, malurile raului Dambovita, ramase neschimbate si ignorate de 30 de ani,


https://www.oar-bucuresti.ro/workshop-spatii-publice-sector-3-bucuresti/

RECLAIMING THE RIVER BUCHAREST @ SECTOR 3

design competition
Revitalizing Splaiul Unirii - Marasesti - Timpuri Noi — Mihai Bravu

prezinta potentialul unor amenajari creative capabile sa reformuleze prezenta raului ca
spatiu ambiental al orasului. Acest potential nu este valorificat aproape deloc pe tot
parcursul bucurestean al Dambovitei, dimpotriva, arterele carosabile de-a lungul sau
constituind bariere intre cursul de apa si urbe.

Obiectivul principal al concursului este selectarea celui mai bun concept de
amenajare a Splaiului Unirii, in zona dintre podul Marasesti si podul Mihai Bravu,
astfel incat sa creeze un spatiu public vibrant, adresat numarului de utilizatori
crescand si un context atractiv pentru o dezvoltare urbana de calitate a zonei.

In urma acestei competitii, Primaria Sectorului 3 va contracta serviciile de proiectare
ale autorilor in scopul unui interventii de calitate.

1.3. Miza arhitecturala

Bucurestiul este un oras in care ,marile interventii” se invecineaza cu caracterul si scara
subtila a tesutului traditional, dezvoltat organic in marea sa parte.

Practica ultimei jumatati de secol de a impune orasului interventii de mare amploare — fie
in scop doctrinar si autocratic, fie in ideea de rezolvare a unor necesitati functionale dictate
in special de traficul auto si de presiunea imobiliara — a dus la perceptia publica conform
careia doar proiecte de mare anvergura pot repara aspectele neplacute sau situatiile
nefunctionale ale Bucurestiului. Astfel, se rateaza observatia ca tocmai aceste interventii
majore au creat fracturi in contextului orasului, izoland si rezolvand punctual situatiile
problema, dar fara a cauta o tesere organica a structurii urbane. S-au creat astfel multe si
anormale rupturi in tesutul orasului si utilizarea lui, asupra carora nu s-a intervenit inca.
Splaiurile Dambovitei se gasesc intr-o asemenea situatie; ele au ramas nemodificate dupa
interventiile anilor 1980, dar si nefolosite de mai bine de 30 de ani, in asteptarea unui
,mare proiect” .

Miza acestui concurs este, dimpotriva, de a adresa o problematica majora a orasului
prin interventii de mica anvergura, dar care sa reuseasca sa refaca organicitatea
legaturilor in contextul urban imediat.

Aceste tipuri de interventii izolate si de mici dimensiuni, practicate cu succes in intreaga
lume, de aregandi orasul pornind de la scara cartierului, a situatiei locale, a revitalizarii
tesutului urban prin intermediul spatiului public articulat contextului imediat.

In acest sens, invitatia de a include in formularea conceptuald a solutiei si spatiile
adiacente subiectului propriu-zis (precum cele din spatele blocurilor) are scopul de a
sublinia dorinta Autoritatii Contractante de a imbunatatii calitatea vietii urbane prin crearea
de legaturi intre buzunarele de spatiu public.

Cursul Dambovitei se invecineaza, in imediata proximitate a sitului concursului, cu Parcul
Natural Vacaresti, un spatiu care, in cei 30 de ani fara interventie antropica majora, a
devenit un remarcabil exemplu de biodiversitate.

Ca atare, concurentii sunt incurajati sa reflecteze asupra relatiei dintre natural si
antropic pe care forma actuala a raului o genereaza, prin solutii care sa puna in
balanta atat elementele istoriei, inclusiv cea de data recenta, cat si rezolvarile
tehnice inovatoare din perspectiva managementului ecologic al apei sau
introducand tematica biodiversitatii si considerand raului ca un posibil culoar
ecologic.
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1.4. Finalitatea concursului

Concursul pune impreuna contextul Dambovitei ca element natural formator al orasului
Bucuresti, situl specific al interventiei apropiate (Aria de detaliere) si situl general al
dezbaterilor si dezvoltarii ulterioare (Aria de studiu). Concurentii sunt invitati sa gadndeasca
solutia in asa fel incat interventia asupra ariei de detaliere sa fie argumentata de ideile de
dezvoltare ale sitului general. Proiectul selectat va trebui insa, in acelasi timp, sa
functioneze autonom pana la dezvoltarile ulterioare ale ariei de studiu.

n acest sens, concursul are o finalitate imediata, pe care o reprezinta interventia asupra
ariei de detaliere si o finalitate de perspectiva, care priveste principiile de dezvoltare
ulterioare ale zonei.

2. DAMBOVITA SI SITUL

Din punct de vedere juridic, Dambovita, malurile sale si circulatiile adiacente fac parte in
totalitate din domeniul public, insa administrarea lor este impartita in fasii tinand de Apele
Romane (cuva de beton), Primaria Municipiului Bucuresti (spatiul verde in latime de 1m si
alveolele verzi) si primariile de sector. Aceasta segmentare administrativa motiveaza
partial absenta interventiilor asupra cursului raului din ultimele decenii.

Concursul se bazeaza pe colaborarea dintre Primaria Sectorului 3, Primaria Municipiului
Bucuresti si Apele Romane; in plus, prin zona mai larga de studiu oferita competitorilor, se
doreste initierea unor discutii despre interventiile necesare si posibile la nivelul orasului
depasind granitele administrative. Ideile astfel generate vor putea deveni sugestii pentru
viitoare concursuri de arhitectura de solutie in zona.

Relatia orasului Bucuresti cu raul Dambovita a fost variata si ezitanta de-a lungul istoriei.
Pana in a doua jumatate a secolului al XIX-lea, cand largi lucrari urbane au dus la
asanarea albiei majore si indreptarea cursului raului, variatiile de debit ale acestuia au
facut ca apropierea orasului de rau sa fie precauta. Insa, daca locuirea si functiunile
publice ale orasului se dezvoltau la distanta, Dambovita si malurile ei au fost folosite ca
spatii de loisir in amonte de centru (Piata Unirii), mentionandu-se o serie de gradini in
proprietate privata, dar deschise publicului si chiar o scoala de inot, in timp ce, in aval de
centru, raul si afluentii sai au creat contextul dezvoltarii industriilor ce necesitau folosirea
apei si implicit poluarea ei (tesatorii, tabacarii, abator).

Rectificarea cursului Dambovitei dateaza din a doua jumate a secolului al XIX-lea, atunci
cand albia majora a sa a fost asanata, iar raului i s-a oferit un parcurs mult indreptat fata
de variatiile sezoniere ale albiei sale minore. Odata cu aceasta au fost asanate majoritatea
baltilor si mlastinilor ce facusera parte din peisajul bucurestean, iar izvoarele si afluentii
locali ai raului au fost fie canalizati, fie folositi in scop ambiental pentru a forma helesteie in
parcuri, curgerea lor fiind, mai departe, de asemenea canalizata. Imaginea creata odata cu
aceste lucrari se departa mult de forma naturala a Dambovitei, insa elibera zone mari ale
orasului de imprevizibilul modificarilor de debit ale raului, zone ce astfel au devenit
cartierele Cotroceni, Bucur etc. Albia raului avea un parcurs continuu, cu un profil relativ
constant pe toata lungimea urbana a acestuia, iar malurile adanci si inverzite preluau



RECLAIMING THE RIVER BUCHAREST @ SECTOR 3

design competition
Revitalizing Splaiul Unirii - Marasesti - Timpuri Noi — Mihai Bravu

diferentele sezoniere ale debitului.

Actuala configuratie a Dambovitei in Bucuresti se datoreaza interventiilor de mare
anvergura asupra orasului din anii 1980. Proiectul anilor 1980 a vizat mai putin modificarea
traiectoriei raului prin oras, exceptand zona Pietei Unirii, in care raul este ascuns prin
conducte subterane si zona imediat in aval, unde se ofera o mai mare largime a oglinzii de
apa; a vizat mai ales sistematizarea malurilor si a albiei prin transformarea lor din pante
inverzite intr-o cuva din elemente prefabricate de beton. Sub aceasta cuva isi are trecerea
separata caseta de ape reziduale.

Solutia tehnica a elementelor prefabricate (un numar finit de elemente distincte repetate),
suprapusa profilului neuniform al raului, a dus la necesitatea impartirii cursului apei in
segmente, legate prin ruperi de nivel rezolvate prin stavilare. Astfel, o solutie tinand de
doctrina politica a acelor ani, promovand constructiile cu elemente de serie prefabricate din
beton, are ca rezultat imposibilitatea parcurgerii pe apa a Dambovitei, orice deplasare fiind
limitata de distanta dintre doua stavilare (spatii tehnice) succesive, aceasta intarind
imaginea de ,artificial” a raului.

Paradoxal, proiectul anilor 1980 a prevazut pontoane pentru barci in mai multe puncte din
oras, care nu au fost insa folosite nici la scurt timp dupa inaugurare.

Din 1990 péana in prezent au fost putine incercari de a valorifica potentialul de loisir
al raului, acestea concentrandu-se pe zona mai larga a oglinzii de apa dintre Piata
Unirii si Biblioteca Nationala. Astfel, orasul nu beneficiaza de oportunitatile pe care
un curs de apa le-ar aduce unei metropole moderne.

2.1.Incadrarea in localitate

Raul Dambovita in forma actuala, rectificata, strabate Bucurestiul pe directie Nord-Vest —
Sud-Est. In zona centrald a Pietei Unirii, parcursul acestuia este acoperit, astfel separandu-
i prezenta in oras in doua entitati marcate si prin denumirile diferite ale splaiurilor: Splaiul
Independentei, la Vest de Piata Unirii si Splaiul Unirii, la Est de centru.

Segmentul ce face subiectul acestui concurs, Splaiul Unirii intre podul Marasesti si
podul Mihai Bravu, reprezinta o linie in lungime de aproximativ 2 km, cu putine
inflexiuni, care se delimiteaza insa, atat fata de amonte céat si fata de aval, prin
inflexiunile majore ale traiectoriei raului.

Segmentul este delimitat de doua circulatii majore, Bulevardul Marasesti si Soseaua Mihai
Bravu, si este intersectat de o a treia, bulevardul Sincai si strada Nerva Traian. Zona
acestei intersectii concentreaza atat traficul auto cel mai mare, céat si pe cel pietonal, fiind
nod al liniilor de transport public (autobuz, tramvai, metrou). Totodata, adiacent Podului
Timpuri Noi, pe ambele maluri ale raului, atat in administrarea Sectorului 3 cat si in
administrarea Sectorului 4, se afla singurele spatii publice urbane de mai mari dimensiuni
adiacente sitului competitiei.

Splaiul Unirii este de asemenea o importanta artera de circulatie auto, cu trafic accentuat la
orele de varf cu precadere in zona dintre Podul Timpuri Noi si podul Mihai Bravu.
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in imediata vecinatate a sitului, dincolo de podul Mihai Bravu se afla cele 190 de
hectare ale Parcului Natural Vacaresti, un spatiu rupt de oras prin interventiile din
perioada anilor 1980, dar care, in rastimpul trecut, s-a transformat intr-un exemplu
valoros de biodiversitate urbana.

Din punct de vedere al incadrarii urbanistice, aria de detaliere se inscrie in subzona V4 -
Spatii verzi pentru protectia cursurilor de apa.

2.2. Configuratia albiei Dambovitei

Ca urmare a interventiilor din anii 1980, sistematizarea Dambovitei s-a realizat printr-un
proiect uniform pentru tot parcursul sau urban. Apa, provenita atat din cursul superior al
raului Dambovitei cat si din cursurile raurilor Arges si lalomita, curge prin canalul de beton
al albiei din elemente prefabricate, sub care se gaseste caseta de ape uzate urbane.
Exceptia de la uniformitatea acestei imagini o face zona centrala unde, odata ce iese de
sub dala urbana sub care este canalizat (Piata Unirii) si redevine vizibil, raul ofera singura
oglinda de apa de o mai mare amploare.
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Situl concursului este localizat in zona imediat urmatoare in aval zonei centrale, profilul
Dambovitei redevenit cel generic, constand dintr-o cuva realizata din elemente prefabricate

de beton armat. Sectiunea caracteristica este descrisa de imaginea alaturata.
Conform ,Raul Dambovita in Bucuresti — Sistemul de apd&rare impotriva inundatiilor” - Dan Stematu, Dan Teodorescu
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Pe lungimea sitului de concurs apar variatii de mica amploare fata de sectiunea
caracteristica a raului. Una este cea din zona podului Timpuri Noi, pe malul adiacent
Sectorului 4, acolo unde proiectul initial a prevazut un debarcader pentru barci de
agrement. Tot in proximitatea podului Timpuri Noi, malul adiacent Sectorului 4 cuprinde o a
doua largire, datorata prezentei infrastructurii de metrou, amplasata adiacent raului.

Ultima sistematizare a cursului raului a reglat curgerea acestuia cu stavilare. In zona de
studiu a concursului exista doua astfel de stavilare: primul in segmentul dintre podul
Marasesti si podul Timpuri Noi, al doilea intre Podul Timpuri Noi si podul Mihai Bravu.
Reglarea cursului apei prin stavilare limiteaza posibilitatile de parcurgere a cursului raului
cu ambarcatiuni la segmentele aflate intre ele.

Deasupra stavilarelor sunt construite pasarele pietonale. impreuna cu podurile auto, aceste
pasarele sunt singurele 5 treceri peste rau pe distanta de 2 km considerata.

Reglarea cursului apei prin stavilare limiteaza posibilitatile de parcurgere a cursului raului
cu ambarcatiuni la segmentele aflate intre ele.

2.3. Vegetatie

De-a lungul Splaiului Dambovitei intalnim mai multe tipuri de spatii de verzi. Pe de o parte,
exista o plantatie de aliniament alcatuita in majoritate din frasini, platani si tei, a caror
varsta este relativ mica (20-30 ani) si a caror pondere difera de la un tronson la altul, si
chiar de la un mal la altul. De-a lungul trotuarelor ce insotesc malurile exista o banda verde



RECLAIMING THE RIVER BUCHAREST @ SECTOR 3

design competition
Revitalizing Splaiul Unirii - Marasesti - Timpuri Noi — Mihai Bravu

permeabila cu o latime medie de aprox. 1m care este in mare parte gazonata. Pe alocuri
intalnim grupuri de arbusti sau liane.

Trotuarele opuse malurilor cuprind aliniamente liniare de arbori in general tineri, insa
adesea acestea sunt discontinue.

Totusi exista si exemplare anterioare acestei sistematizari care au fost pastrate, iar
liniaritatea aliniamentului este deseori intrerupta de prezenta acestor exemplare mai
mature. in plus, Primaria Sectorului 3 a efectuat completéri de aliniament prin plantarea
unor platani ce insa nu au ajuns inca la maturitate.

O detaliere mai mare a vegetatiei se va gasi in Anexa 4.1, Studiu peisagistic

3. TEMA DE CONCURS

Concurentii sunt invitati sa propuna solutii de amenajare pe o lungime de circa 2 km a
malului administrat de catre Primaria Sectorului 3 al Splaiului Unirii. Segmentul considerat,
centrat pe intersectia Timpuri Noi si delimitat de Podul Marasesti si de Podul Mihai Bravu
reprezinta aria de detaliere a prezentului concurs.

Concursul de solutii are ca scop selectarea celei mai bune solutii in vederea reabilitarii si
reactivarii ariei de detaliere, pentru atribuirea contractului de proiectare al carui beneficiar
este Autoritatea Contractanta.

Intrucat suprafata limitatd a ariei de detaliere necesita o abordare integrata a rezolvérii ei
cu vecinatatile urbane, solutiile de interventie trebuie sa fie fundamentate printr-un studiu
rezultand intr-o viziune de dezvoltare a intregii zone urbane (aria de studiu) adiacente
segmentului de rau considerat.

Viziunile mai largi privind aria de studiu pe care se va putea fundamenta solutia pentru
aria de detaliere vor face obiectul dezbaterilor din Primaria Sectorului 3 n colaborare
celelalte administratii bucurestene in vederea realizarii unei strategii de interventie pentru
viitor.

Configuratiile ariei de studiu si ale ariei de detaliere se gasesc in Anexa...

Situl concursului (aria de detaliere) se afla la limita administrativa dintre Sectoarele 3 si 4,
insa diverse fasii de-a lungul Dambovitei sunt incadrate administrativ in mai multe
categorii, apartinand atat de cele doua primarii de sector, cat si de Primaria Municipiului
Bucuresti, Apele Romane si Metrorex S.A.

Solutiile propuse trebuie sa urmareasca sa valorifice potentialul pe care prezenta
Dambovitei o aduce orasului prin: remodelarea conceptuala a trotuarelor si spatiilor verzi
adiacente raului, avand posibilitatea largirii spatiului pietonal prin realizarea de console
peste cuva raului, evidentierea valorii peisajere si ecologice a raului in paralel cu
propunerea de noi moduri utilizare a malurilor, intarirea relatiei dintre acest ax al orasului
si spatiile urbane si naturale pe care le parcurge, identificarea unei estetici adecvate a
amenajarilor malurilor, realizarea unei mai bune coeziuni a acestei zone a orasului cu
Dambovita si a celor doua maluri ale sale peste Dambovita.
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3.1. ARIA DE STUDIU

3.1.1. Descrierea celor patru tronsoane ale ariei de studiu

Tronsonul 1 este prima parte a jumatatii sud estice a trecerii Dambovitei prin Bucuresti,
cuprinsa intre Piata Unirii si podul Marasesti.

Imediat dupa parcurgerea subterana a Pietei Unirii si revenirea la suprafata, raului i se
atribuie un spatiu de o largime mai mare decat profilul generic al cuvei si decét fusese
profilul sau ihaintea remodelarii din perioada comunista. (de pus unde apare asta marcat)
Largirea raului reprezinta prim-planul al carui capat de perspectiva este cladirea Bibliotecii
Nationale si a Ministerului Culturii, insa, in lipsa amenajarilor urbane, nu este folosita
alaturarea lor cu malul Dambovitei.

Raul propriu-zis iese din zona subterana la o cota de aproximativ 1,5 m sub cea a strazii,
urmand ca, dupa o distanta de circa 10 m, sa aiba o cadere de nivel de inca 1,5 m. Zona
de cota superioara este dotata cu o instalatie arteziana cu jeturi de apa, nefolosita insa de
zeci de ani, astfel incat este mai degraba o prezenta neplacuta. De asemenea, se intampla
frecvent ca zona de cota superioara sa sece, prezentand astfel sau o imagine méaloasa si
deopotriva urat mirositoare, sau imaginea unei infrastructuri nu foarte atent detaliate.
Urméand caderea, pana la primul stavilar (aflat in aval de cladirea Ministerului Culturii),
datorita profilului aproape dublu al suprafetei de apa fata de cel uzual al raului, se

formeaza o oglinda de apa cu o curgere mai lenta decat pe restul parcursului Dambovitei.
s

in zona au fost realizate de-a lungul ultimilor ani singurele evenimente care au folosit
oglinda de apa si au reusit sa creeze o legatura intre rau si oras (serie de evenimente
generate sub platforma Dambovita Smart, desfasurate pe parcursul a mai multor ani).

Tronsonul 2 — este delimitat de Podul Marasesti si podul Timpuri Noi. Pe malul sau estic,
Dambovita, patrunde intr-un cartier predominant rezidential (singura deosebire o reprezinta
cladirea mai inalta a Camerei de Comert si Industrie, marcand debutul tronsonului
considerat), dezvoltat in aceeasi perioada cu ultima amenajare a cursului sau (anii 1980).
Pe malul de vest este in curs procesul de conversie sau inlocuire a fostelor incinte
industriale cu functiuni de birouri si servicii.

Zona traversata de rau in acest tronson a avut, de-a lungul istoriei, un caracter industrial.
Indeosebi pe malul vestic, de-a lungul bratelor raului anterioare sistematizarii sale, s-au

10



RECLAIMING THE RIVER BUCHAREST @ SECTOR 3

design competition
Revitalizing Splaiul Unirii - Marasesti - Timpuri Noi — Mihai Bravu

dezvoltat industrii in relatie cu apa; strada Tabacarilor, spre exemplu, pastreaza atat
memoria formei raului cat si a folosirii sale industriale. Interventiile din perioada comunista
au adus nsa locuire de densitate mare pe malul de est, in timp ce malul vestic are parte
abia Tn perioada actuala de o densificare accentuata, formata dintr-un amestec de functiuni
rezidentiale si de birouri.

Suprapunerea planurilor actuale ale orasului cu cele istorice, arata ca, pe acest tronson,
parcursul major al raului a fost stramutat catre vest fata de albia sa naturala, fapt care
explica prezenta diferentei de cota de circa 2 m din spatele blocurilor de la splai.

Pe partea estica, practica anilor 1980 a constructiilor de locuinte a constat in realizarea
unor coridoare de blocuri de tip bara de-a lungul principalelor artere, ascunzand astfel
spatiile sau ramasitele de tesut traditional din spatele lor si provocand fragmentari si
rupturi. Ruptura dintre spatiile de dupa blocuri fata de spatiile de la strada este accentuata
de tratarea arhitecturala total diferita a fatadelor de la strada fata de cele catre circulatiile
de rang secundar, iar aceasta diferenta de tratare contribuie la perceptia negativa a
locuitorilor asupra spatiilor dintre blocuri/din spatele lor si, mai ales, la neglijarea acestora,
care raman uneori doar dezolante spatii reziduale.

in cel mai bun caz, rezulté niste spatii cu o utilizare strict functionald — parcaje sau cl&diri
cu destinatie tehnica — in timp ce tratarea lor este de asemenea subordonata functiunii,
predominand asfaltul. Spatiile verzi sunt foarte reduse iar plantarile se rezuma la cétiva
arbori.

Catre splai, fatadele blocurilor au o tratare diferita, obtinuta din volumele balcoanelor si
loggiilor, care, indiferent de valoarea lor arhitecturala, creeaza pentru public imaginea unor
fatade mai ingrijite). De asemenea, spatiul public din fata lor beneficiaza de spatii verzi mai
atent amenajate, insa de dimensiuni reduse. Conform uzantei, aceste spatii verzi sunt

Circulatia carosabila, proiectata initial cu trei benzi pe sens, este utilizata in momentul
actual ca o singura banda, cele laterale fiind folosite pentru parcarile autovehiculelor, catre
blocuri parcarea fiind pe alocuri jumatate pe carosabil si jumatate pe trotuar.

Aliniamentele stradale au fost completate in ultimii ani cu plantari de platani.

Trotuarul dinspre rau, pe malul de est al acestuia, putin folosit pietonal, beneficiaza de
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umbra arborilor, atat cei din aliniamentul stradal (datédnd deopotriva din perioada
amenajarii, cat si completat recent cu platani), cat si cei din fasia verde dinspre cuva
Dambovitei, unde arborii sunt in majoritate crescuti spontan si apartin speciei Ailanthus
altissima (falsul otetar, cenusar).

Spre rau, trotuarul este marginit de un gard metalic ce face parte din amenajarea din anii
1980, urmat de un spatiu verde in latime de aproximativ 1 m, cu vegetatie predominant
spontan aparuta la marginea structurii de beton armat a cuvei Dambovitei. Pozitia acestui
uzual depozit de gunoaie.

Cuva Dambovitei prezinta in prima parte a tronsonului o sectiune simetrica pe cele doua
maluri, simetria continuand cu trotuare si carosabil. Avand in vedere insa insorirea mult
mai puternica a malului vestic, cat si administrarea diferita, vegetatia spontana de aici este
mai redusa datorita lipsei de umiditate a solului pe timpul verilor, persistand insa Ailanthus
altissima, iar aliniamentul de arbori este in mare parte stirb.

Pe malul vestic, partea carosabila, de asemenea prevazuta cu trei benzi pe sens,
este mai putin acoperita de autoturisme parcate; in schimb parcarea se face pe
trotuarul dinspre splai, nefolosit pietonal. Frontul construit de pe aceasta parte,
discontinuu, este alcatuit din cladiri de birouri noi (prevazute si cu spatii de parcare
in subsol), alternand cu vechi incinte industriale, acum tot cu functionare
preponderent de birouri si asigurand in buna masura spatiul de parcare in interiorul
incintelor, ceea ce duce la o mult mai mica presiune la nivelul strazii fata de malul de
est, rezidential.

in treimea de sud a tronsonului, cursul raului este sistematizat cu un stavilar, dublat cu o
pasarel& pietonald. In proximitatea Podului Timpuri Noi, pe malul de vest (apartinand
administrativ de Sectorul 4), proiectul de amenajare din anii 1980 a prevazut un
debarcader, realizat tot din beton. Slaba activare functionala de pana acum din aceasta
zona (preponderent rezidentiala pe aria Sectorului 3 si de birouri si servicii insa cu o
densitate joasa de spatiu util in Sectorul 4) fac ca pontonul sa fi ramas nefolosit de zeci de
ani, iar pasarela sa fie slab utilizata.

Chiar inaintea stavilarului , raul prezinta o inflexiune de cateva grade spre est,
capatand o orientare preponderent vest-est, directie care este pastrata fara inflexiuni
pana dincolo de podul Mihai Bravu, astfel incat pasarela pietonala devine capat de
perspectiva.

Tronsonul 3 este considerat intre Podul Timpuri Noi si podul Mihai Bravu.

Strabate o parte a orasului care a fost, pana de curand, o zona cu caracteristici de
periferie, in care prezenta raului era mai degraba indiferenta fata de cartierele dimprejur.
Zona era dominata pe malul de nord-est de prezenta Uzinelor Timpuri Noi (anterior
Lemaitre), urmata apoi de o zona prezentand un amestec de spatii industriale si locuire
uneori la standarde precare. De asemenea, pe malul de sud-vest (in Sectorul 4), a
functionat o serie de incinte industriale, care au separat si separa Splaiul Unirii de cartierul
Tineretului.

Colapsul acestor industrii, alaturi de situatia politico-economica in schimbare, dar si
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situarea zonei la numai un kilometru de centrul orasului au atras mari investitii imobiliare,
atat pentru constructia de locuinte cat si pentru spatii de birouri, prezente pe ambele maluri
ale Dambovitei, dar cu precadere pe cel apartinand de Sectorul 3, ceea ce a transformat
radical caracterul locurilor.

Vis-a-vis de noile dezvoltari imobiliare de pe locul uzinelor Timpuri Noi (Sectorul 3),
in Sectorul 4, isi desfasoara activitatea Universitatea Titu Maiorescu, iar fosta incinta
a Industriei Bumbacului este transformata treptat, insa consistent, intr-un hub al
industriilor creative.

Intersectia din zona Timpuri Noi este un nod al traficului auto si un nod al transportului
public, intalnindu-se mai multe linii de autobuz, tramvai si statia de metrou omonima.
Deopotriva in Sectorul 3 si Sectorul 4, in proximitatea intersectiei se gasesc mici scuaruri
amenajate, utilizat fiind cu precadere cel din sectorul 4, datorita nodului de transporturi mai
sus mentionat.

Avand in vedere functionalitatea fondului construit si numarul de utilizatori, tronsonul este
dominat in momentul de fata de cladirile de birouri cu spatii comerciale si restaurante la
parter si mezanin, dezvoltate de catre grupul Vastint (in prezent este data in folosinta
numai jumatate din proiect), ceea ce duce la o intensa utilizare pietonala a podului Timpuri
Noi.

Malurile Dambovitei prezinta acelasi profil precum cel intalnit in Tronsonul 2, exceptand o
largire de pe malul sectorului 4, adiacenta podului Timpuri Noi pe o lungime de circa 100
de m, datorata infrastructurii metroului si a ingustarii din dreptul stavilarului dublat de
pasarela pietonala din dreptul Intrarii Scorteni (in sectorul 3) si a Bulevardului Abatorului (in
Sectorul 4).

Partea carosabila a splaiurilor este proiectata tot cu trei benzi pe sens, din care sunt
folosite doua Tn momentul actual, banda intai fiind cu precadere folosita ca parcare. Totusi
presiunea pentru locurile de parcare este deocamdata mai mica decat in Tronsonul 1,
astfel incat se intélnesc mai rar masini parcate pe trotuarul dinspre rau. Pe de alta parte,
traficul auto este simtitor mai mare pe ambele sensuri decat in Tronsonul 2.

Vegetatia de-a lungul Splaiului este o combinatie de plantare de aliniament din diverse
perioade (inclusiv anterioare sistematizarii din anii 1980), ceea ce face ca aliniamentele sa
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nu se prezinte intr-o forma liniara sau ordonata, si sa nu existe o unitate la nivelul speciilor
si a varstei exemplarelor cu vegetatie spontana. La nivelul parterului noilor cladiri de birouri
(Timpuri Noi Plaza), dar si in spatiul public adiacent lor au fost amenajate jardiniere de
mari dimensiuni plantate in special cu graminee ornamentale.

Tronsonul 4 cuprinde doar o mica portiune a Dambovitei in aval de Podul Mihai Bravu, a
carei prezenta in aria de studiu este motivata de puternica vecinatate a Parcului Natural
Vacaresti, care nu poate fi neglijata de gandirea amenajarii splaiurilor.Bucurestiul istoric a
fost limitat in estul sau de drumul ce poarta acum numele de Soseaua Mihai Bravu. Odata
cu cresterea interbelica si postbelica a orasului, aceasta artera devine parte din inelul
central de circulatie al orasului. Totusi, cresterea Bucurestiului in afara inelului central s-a
realizat neuniform si daca, in unele parti, cartierele din afara inelului au un caracter coerent
si puternic urban, de-a lungul Dambovitei, zona aflata la est de Soseaua Mihai Bravu este
una de periferie, in ciuda proximitatii ei de centrul orasului (Piata Unirii).

Proiectul comunist a avut in plan realizarea unui lac de acumulare de mare amploare
(similar celui din vestul orasului, la Lacul Morii) in imediata vecinatate a Podului Mihai
Bravu, pe latura sudica a raului. In urma demolarii intregului cartier ce existase acolo
(inclusiv a manastirii Vacaresti, remarcabil monument istoric) si a construirii pereului de
beton al doritului lac si a cuvei de beton a Dambovitei, zona a fost izolata de rau atat din
punct de vedere hidrologic, cat si vizual sau functional. intrucat proiectul lacului nu a fost
niciodata finalizat, iar izvoarele aflate in perimetrul indiguit au dus la formarea de lacuri,
zona demolata a fost acaparata de natura, iar cei 30 de ani de dezvoltare spontana au
creat un ecosistem valoros, recunoscut prin includerea lui in randul parcurilor naturale:
Parcul Natural Vacaresti.

Participantii la concurs sunt invitati sa ia in considerare si sa creioneze legaturile ce s-ar
putea crea cu aceasta peste inelul central de circulatie si de a considera Dambovita ca un
viitor culoar ecologic, favorizand biodiversitatea, relationat cu Parcul Natural Vacaresti.

3.1.2. ABORDARE SI CONTINUT PRIVIND ARIA DE STUDIU - VIZIUNE DE
ANSAMBLU

Considerand insa interesul pentru o dezvoltare unitara/coerenta a orasului, raspunzand
nevoilor cetatenilor de a se bucura de spatiul public si, in plus, dorind sa promoveze un
model echilibrat, modern, ecologic, adresat ideilor si dezbaterilor contemporane, concursul
propune o zona de analiza mai ampla, care sa genereze solutii sau dezbateri pentru
viitoare abordari intr-o zona mai larga, depasind limitarile administrative.

Solutiile propuse trebuie sa urmareasca sa valorifice potentialul pe care prezenta
Dambovitei o aduce orasului prin: remodelarea conceptuala a trotuarelor si spatiilor verzi
adiacente raului, avand posibilitatea largirii spatiului pietonal prin realizarea de console
peste cuva raului, evidentierea valorii peisajere si ecologice a raului in paralel cu
propunerea de noi moduri utilizare a malurilor, intarirea relatiei dintre acest ax al orasului
si spatiile urbane si naturale pe care le parcurge, identificarea unei estetici adecvate a
amenajarilor malurilor, realizarea unei mai bune coeziuni a acestei zone a orasului cu
Dambovita si a celor doua maluri ale sale peste Dambovita.
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Suprapunere a formei raului anterioare regularizarii (1880) peste planul din 1989

3.2. ARIA DE DETALIERE - Aria destinata interventiei arhitectural-peisajere in
viitorul apropiat

Aria de detaliere este limitata strict la malul aflat in administratia Sectorului 3 al Municipiului
Bucuresti din Tronsoanele 2 si 3 descrise mai sus, conform plansei anexa 6.2.

3.2.1. ABORDARE SI CONTINUT PRIVIND ARIA DE DETALIERE

in ciuda profilului ingust al ariei de detaliere, lungimea sa si caracterul diferit al zonelor
urbane strabatute pot oferi atat raspunsuri multiple la situatiile urbane intalnite cat si
variatie in parcursul malului.

Solutiile vor fi dezvoltate in detaliu - design de mobilier urban, materiale, texturi, culori etc.,
fara interventii consistente asupra infrastructurii, a conformarii cuvei Dambovitei si a
retelelor edilitare.

In paralel cu strategia de abordare a ariei de studiu propuséa de cétre fiecare proiect
competitor, concurentii sunt invitati sa argumenteze conceptul interventiei, asigurand o
abordare economic viabila. Pot fi gandite solutii modulare, rezonand la felul in care este
construita albia raului, dar si solutii bazandu-se pe noduri de interes in care sa fie
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concentrata interventia.

Concurentii sunt invitati sa regandeasca alocarea procentuala a spatiului verde fata de cel
mineral, in paralel atat cu pozitionarea fata de elementele ce-l delimiteaza (carosabil si
cuva raului), cat si cu propunerea de tipologii de spatii pentru folosirea pietonala sau/si cu
bicicleta a lungului raului, adecvate vecinatatilor urbane parcurse.

Este permisa amplasarea unor structuri noi, atat in inaltime cat si in consola fata de profilul
existent al malului in scopul largirii ariilor pietonale sau velo, introducerii de spatii si tipuri
de plantare noi, jocuri de lumini sau de apa etc.

Per ansamblu, vegetatia dominanta pe situl studiat este reprezentata de aliniamente tinere
de frasini si platani, cu gazon la baza si o banda gazonata de aproximativ 1m de-a lungul
digurilor. Ocazional, in aceste spatii verzi cresc grupuri de arbusti (Forsythia x intermeda)
si liane (Hedera helix). De-a lungul raului intélnim diferite specii de pasari, unele tipice
zonelor umede, altele care depind de vegetatia de pe mal. Cu toate acestea, planurile de
gestiune privind arborii nu tin intotdeauna cont si de nevoile pasarilor - taierile anuale ale
coroanelor nu mai ofera nici protectie nici hrana. Pe termen lung, aceste interventii asupra
arhitecturii coroanei si a trunchiului la care se adauga suprafetele mici de absorbtie a apei
si distantele mici de plantare la noile exemplare afecteaza starea de sanatate a arborilor si
ii face vulnerabili in caz de furtuna.

Se recomanda sa se ia in considerare si un plan de gestiune al vegetatiei in care sa se tina
cont de principiile de taiere in functie de fiecare specie in parte, pe termen lung, astfel incat
sa se evite taierile excesive. Pe langa proprietatile estetice importante pe care vegetatia le
poate avea si in sezonul rece, habitusul natural al arborilor este important si pentru fauna
locala, atat in sezonul rece cét si in sezonul cald. Se recomanda integrarea faunei locale in
relatie cu vegetatia pentru oportunitatea unui culoar ecologic coerent si functional.

3.2.2. RESTRICTII SI PERMISIVITATI

Interventiile de reabilitare si modernizare ale spatiului public se vor desfasura, conform
PUZ Sector 3, doar pe baza de proiecte complexe de specialitate, cu scopul imbunatatirii
imaginii urbane. Este considerata prioritara dezvoltarea spatiilor destinate deplasarilor
pietonale si de biciclete. In consecinta, nu se va avea in vedere modificarea carosabilului
prin propunerile de concurs asupra zonei de interventie, insa in elaborarea conceptelor
asupra zonei de studiu se incurajeaza propunerea unei viziuni privind parcarile auto.

Spatiile verzi publice vor fi accesibile nelimitat. Mobilierul urban va fi integrat coerent in
imaginea urbana a spatiilor publice din oras. Toate retelele edilitare, inclusiv cea electrica,
vor fi introduse in subteran. Poate fi prevazuta, in scopul animarii spatiului, amplasarea de
chioscuri sau functiuni de alimentatie publica de foarte mici dimensiuni.

Nu sunt admise interventii ce ar viza modificarea cuvei de beton a Dambovitei, dar se pot
construi console metalice sprijinite pe aceasta, deasupra nivelului maxim al apei, pentru
realizarea de gradene sau platforme, evitdndu-se insa incarcarea verticala pe marginea
superioara a dalelor prefabricate.

Nu sunt permise constructii suplimentare, amenajari cu console sau pontoane peste rau,
pe o distanta de 100 de metri atat in amonte, cét si in aval de fiecare stavilar.
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Debitul Dambovitei variaza intre 5 mc/s in sezoanele uscate si 30 mc/s in sezoanele cu
ploi abundente, astfel ca eventualele propuneri de pontoane sau obiecte plutitoare vor
trebui sa aiba in vedere o buna ancorare a acestora si un management al securizarii lor.
Proiectele nu vor viza modificari ale profilelor circulatiilor carosabile, chiar daca sugestii
privind reformulari ale rezolvarilor locale ale acestora, introduceri de treceri de pietoni sau
de limitatoare de viteza, precum si rearanjarea spatiilor de parcare ar putea constitui idei
care sa fie incluse in agenda dezbaterilor ulterioare.

Participantii sunt insa indemnati sa regandeasca relatiile carosabil-trotuar-mal astfel ihcat
sa fie cat mai bine adaptate specificului traficului pietonal din diferite zone ale sitului
considerat, variatii ale profilului functional pietonal al splaiului fiind bine-venite. Totodata,
pot fi luate in considerare sugestii bine justificate de realizare a noi pasarele pietonale
peste albia raului - ele nu vor face obiectul actualei amenajari, dar vor sta la baza discutiilor
privind interventiile ulterioare.

3.2.3. PRIINCIPII DE PROIECTARE

Date fiind asteptarile fata de acest concurs, respectiv selectia pe baza de calitate a
solutiei cele mai promitatoare pentru dezvoltarea urbana a zonei in relatie cu

raul, atat pe termen scurt, cat si pe cel de lunga durata, concurentii sunt invitati sa
isi elaboreze propunerile Tn acesti termeni:

1. sa propuna o viziune de ansamblu, sustenabila si armonioasa din toate punctele

de vedere, care sa ofere o perspectiva a dezvoltarii intregii zone pe termen lung.
Conceptul propus va contribui la definirea zonei si la tratarea specifica a pasajului
Dambovitei prin acest cartier, urmarind personalizarea spatiului sau din aceasta zona
urbana, fara a ignora contextul general al Bucurestiului, dar introducand necesarele nuante
si diferente ale fiecarui cartier in uniformizarea realizata prin proiectul anilor 1980.

Aria de studiu este delimitata conform plansei 6.1, Plan de incadrare in zona.

Concurentii sunt invitati sa-si exprime viziunea / ideile pentru viitorul Splaiului Unirii.

n relatie cu orasul printr-un concept bine argumentat, care sa poata sta la baza

viitoarelor dezbateri si concursuri de arhitectura.

2. In urma analizarii zonei de interventie in totalitatea lungimii sale s& propuna locurile ce
vor deveni, In urma amenajarii, puncte de interes zonal, astfel articuland spatiile de pe
parcursul Dambovitei cu cele din tesutul urban invecinat.

3. sa detalieze acest concept in vederea implementarii unui proiect de
interventie/amenajare in viitorul apropiat pe terenurile care sunt in administrarea Primariei
Sectorului 3, respectiv malul de est-nord-est al raului si trotuarul adiacent acestuia. Pentru
fasiile de teren aflate in administrarea Primariei Municipiului Bucuresti si a Apelor Romane
s-a cerut si obtinut permisiunea si colaborarea intru realizarea unei interventii unitare.
Pentru a demonstra coerenta si capacitatea de a pune in practica conceptul de

ansamblu, concurentii sunt invitati sa propuna solutii de aplicare a principiilor
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conceptului la scara unor interventii punctuale. Aceste proiecte de interventie vor
face obiectul unui contract de servicii de proiectare in perioada care succeda
concursul.

In urma acestui contract de proiectare se vor parcurge fazele de reglementare
necesare (PUZ, PUD etc.), precum si cele de proiectare propriu-zisa (SF, DTAC,
PT), in scopul finalizarii lor printr-un proiect de executie (PE) si cu punerea efectiva
in opera. (v. Anexa 2 - Regulament)

Functiunile, amenajarea si caracterul pe care 1l vor propune concurentii pentru

aceste zone depind de viziunea general a fiecaruia. In functie de solutie,

concurentii vor prezenta detalii privitoare la atmosfera caracteristica, dotarile de

mai mica sau mai mare anvergura prevazute, mobilier urban, pavaje etc.

In plus, amenajarea malurilor in coerentd cu amenajarea functionald si ambianta propusa
pentru aceste zone, va face obiectul unor propuneri de sectiuni transversale specifice.
Se asteapta ca solutiile propuse s& modifice profilul functional cét si cel fizic al Splaiului
atat cat este argumentabil si sustenabil.

Concurentii sunt invitati sa ia in considerare urmatoarele principii de abordare a
subiectului :

- Sa formuleze tipurile de legaturi dintre cartierele adiacente Dambovitei si aceasta,
anticipand dezvoltarile urbane care incep sa se contureze si, deopotriva, oferindu-le
acestora un cadru si o directie de crestere care sa contribuie la atmosfera urbana a
intregului oras.

Aceasta cerinta doreste formularea in zona extinsa de studiu a unui concept de interventie
de-a lungul raului, concept care va sta la baza unor viitoare concursuri de solutie. Se
recomanda gandirea ambelor maluri ale Dambovitei, abordarea conceptului dincolo de
primul rand de cladiri, propunerea si argumentarea unor noi legaturi urbane sau intarirea
celor existente.

- Sa caute integrarea spatiului public creat de-a lungul Splaiului in reteaua de

spatii publice si/sau peisajere ale orasului, sau sa propuna astfel de retele

folosind si spatiile nevalorificate inca urbanistic la adevaratul lor potential.

In acest sens, vor trebui gasite legaturile cu alte obiective (peisajere si/sau de

alte natura), precum si solutii de deschidere a unor culoare fizice, vizuale, ecologice sau
simbolice intre rau si acestea sau intre ele prin intermediul raului ca mediator.

- Sa favorizeze diversitatea si mixitatea amenajarilor si utilizarilor, respectand ecosistemul
raului si cautand compatibilitatea dintre functiuni.

In functie de solutie, se pot propune amenajari peisajere, promenade pietonale si pentru
biciclete, dotari cu mobilier de exterior, dotari pentru mici evenimente culturale (gradene,
pasarele,etc.)

- Sa ia in considerare nevoia comunitatii urbane de a beneficia de spatii flexibile, care sa
adaposteasca functiunii temporare specifice.

- Sa ia in considerare faptul ca malurile raului sunt un spatiu public continuu pe tot
parcursul sau.

- Sa urmareasca accesibilitatea maxima pentru toate categoriile de locuitori.
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- Sa Tncurajeze utilizarea spatiului public din vecinatatea apei de-a lungul intregii zile si in
toate cele patru sezoane.

-Sa raspunda asteptarilor de amenajare ale unui spatiu public realizat in Bucurestiul actual,
ludnd in considerare totodata ambitiile de dezvoltare firesti ale unui oras european.

- Sa exprime grija pentru prezervarea si intretinerea curenta atat a elementelor naturale cat
si a celor construite si tehnice, pentru economia exploatarii spatiilor construite si a
intretinerii ulterioare a tuturor spatiilor publice.

Aceasta cerinta se exprima prin parametri precum: utilizarea optima a tuturor

resurselor naturale si artificiale existente, buna alegere a materialelor, a

solutiilor tehnice si a echipamentelor (robuste, rezistente, usor de intretinut si

de Tnlocuit), accesul facil la instalatiile tehnice.

- Materialele si solutiile tehnice propuse trebuie sa fie durabile si in acord cu
amplasamentul, spatiul, specificul amenajarilor urbane de pe perimetrul Sectorului 3 al
Municipiului Bucuresti, functiunea si momentul tehnologic actual.

- Participantii vor trebui sa propuna solutii de proiectare cat mai sustenabile si

orientate catre viitor, care sa asigure eficacitatea costurilor si calitatea

arhitecturala maxima, cu un consum echilibrat de energie si resurse.

- Atat pentru solutiile cu aplicabilitate imediata, cat si pentru cele de viitor trebuie

luata Tn considerare dinamica organismului urban, posibilitatile de transformare ale zonelor
adiacente sitului, influentarile reciproce dintre acestea si amenajarile propuse prin proiect,
avandu-se in vedere calitatea lor de zone de emergenta.

Solutiile propuse trebuie sa fie sustenabile si in acest sens; ele trebuie sa demonstreze
capacitatea de adaptare si remodelare pe termen mediu si lung, faptul ca solutia aleasa va
desigila Splaiul Dambovitei, devenind dintr-un spatiu lipsit de elasticitate, asa cum a fost
construit Tn urma proiectului comunist, intr-unul sensibil la cazurile in care vectorii de
dezvoltare ai orasului se vor schimba in timp.

NOTA. Normele care trebuie respectate sunt cele prevazute de legislatia europeand si
integrate in cea romaneasca. Ele nu sunt enumerate in temd, cunoasterea si respectarea
lor fiind Tn responsabilitatea concurentfilor.

Recomandare de constituire a echipei participantilor

Avand in vedere complexitatea concursului si responsabilitatea viitoare, se

recomanda ca in elaborarea solutiilor sa se agrege echipe multi-disciplinare, pentru a
putea genera propuneri de dezvoltare urbana complexe, care sa nu se rezume doar la
estetizarea sau refunctionalizarea raului, ci care sa demonstreze ca solutia propusa poate
transforma zona metropolitana prin intermediul acestei interventii.
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4. PIESE CERUTE
4.1 Piese desenate

Proiectele se vor prezenta pe 4 planse, format 841x1189 mm (A0), din hartie alba,
paginate pe orizontala (peisaj), necaserate pe suport rigid.
Acestea vor cuprinde urmatoarele piese:

Plansa 1: Evidentierea viziunii de ansamblu.
Un plan general integral cu explicarea elementelor conceptuale si toate relatiile prevazute
a se stabili intre zona studiata, vecinatati proxime si oras in general.

Aceasta va cuprinde:

- Planul ariei de studiu, conform plansei suport din anexa 6.1, scara 1:2000. Planul poate
fi rotit, cu precizarea grafica a nordului geografic.

- schite, scheme, perspective

- text explicativ (limba de redactare, conform Anexei 2.1 - Regulamentul concursului, este
engleza). Textul nu va depasi 2 pag. dim. A4 integrate in cele 4 planse.

Plansele 2 si 3 evidentiaza propunerile pentru aria de interventie (conform plansei
suport Anexa 6.2.) urmarind justificarea acestora din punct de vedere urbanistic,
estetic, ecologic.

Plansele vor contine:

- Planul ariei de interventie, scara 1:500. Aria de interventie poate fi impartita in 3 sau
4 segmente la alegerea competitorilor. Se recomanda pastrarea nordului geografic
Tn susul paginii.

- Desfasurata a interventiei (ca si cum ar fi privita de pe malul opus al raului), scara
1:500. Poate, de asemenea, fi impartitéd in segmente la alegerea concurentilor.

- Perspective, scheme, sectiuni care sa argumenteze solutia aleasa (principiul) pentru
aria de interventie, in relatie cu conceptul ariei de studiu.

- Minim o perspectiva aeriana de ansamblu.

- Argumentarea alegerii locurilor pe care se concentreaza propunerea de interventie.
Marcarea acestora in plan si desfasurata.

Plansa 4: detalierea ariei de interventie.
Plansa va contine:
- Detalierea a doua zone la alegerea concurentilor, plan si sectiuni, scara 1:50.
- Scheme ale iluminatului public propus pentru cele doua zone, scara 1:100
- llustrarea conceptului de plantare si a valorii estetice a vegetatiei in cele patru
anotimpuri pentru zonele detaliate.
- Perspective de detaliu - la alegerea concurentilor.

20



RECLAIMING THE RIVER BUCHAREST @ SECTOR 3

design competition
Revitalizing Splaiul Unirii - Marasesti - Timpuri Noi — Mihai Bravu

NOTA.
- toate piesele desenate pot fi reprezentate prin orice mijloace grafice 2d si 3d.
- textul explicativ (c&t mai clar si succint) care sa sustind conceptul, trebuie integrat in
cele 4 planse.

4.2 Piese scrise — propunerea financiara

Fiecare proiect va cuprinde o propunere financiara - conform model Anexa 2.
Valorile vor fi exprimate in Lei (folosind cursul BNR din data lansarii pe SEAP).

Propunerea financiara - Devizul estimativ al serviciilor de proiectare va face parte din
baza de negociere pentru incheierea contractului de servicii de proiectare cu castigatorul
concursului. — Anexa 2.3

Propunerea financiara nu trebuie sa depaseasca valoarea plafonului maxim estimat,
conform “Estimare costuri de investitie si proiectare” - Anexa 2.6

5. CRITERII DE ATRIBUIRE
Punctajul maxim este 100 puncte

A. SATISFACEREA NECESITATILOR FUNCTIONAL-URBANISTICE $I
ARHITECTURALE - 50% din evaluarea finala (maxim 50 puncte)

Evalueaza pe o scara de la 1 la 50 respectarea cerintelor minimale cerute prin tema de
concurs.

Se calculeaza prin media aritmetica a punctelor acordate de juriu pentru urmatoarele
aspecte:

A1. Criteriul functional in relatie cu oragul — maxim 20 puncte

Se vor puncta scenariile de utilizare propuse pentru aria de studiu, rezolvarea acceselor si
traseelor din punct de vedere urbanistic si arhitectural.

Se vor lua in considerare:
- legatura cu orasul - maxim 10 de puncte
- Interventiile si functiunile propuse - maxim 10 puncte

A2. Criteriul functional in detalierea solutiei — maxim 10 puncte

Se vor puncta scenariile de utilizare propuse si logica functional-urbanistica si
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argumentarea conceptului pentru aria de detaliere.
Se vor lua in considerare:
- rezolvarile spatiale propuse - maxim 5 puncte
- rezolvari de detaliu - maxim 5 puncte

A3. Calitatea si claritatea reprezentarii ideilor astfel incat sa ilustreze capacitatea
concurentului de a pune in opera proiectul propus - maxim 5 puncte

A4. Criteriul ecologic — maxim 5 puncte

Diversitatea spatiilor verzi propuse si capacitatea lor de a asigura un biotop pentru diverse
specii de plante, insecte si pasari.

A5 - A6 Criterii financiare — maxim 10 puncte

Se vor puncta urmatoarele:

- incadrarea in plafonul de investitie indicat in documentatia de concurs - max 5 puncte

- rationalitatea si sustenabilitatea solutiei functional spatiale in raport cu pretul estimat - max 5
puncte

Algoritm de calcul pentru criteriul A
A=A1+A2+A3+A4+A5+A6=20+10+5+ 5+ 5+ 5 =50 puncte maxim posibil
acordate

B. VALOAREA ARHITECTURAL-ARTISTICA ADAUGATA A INTERVENTIEI PROPUSE
— 50% din evaluarea finala (maxim 50 puncte)
B. VALOAREA ARHITECTURAL-ARTISTICA ADAUGATA - EXPRESIVITATEA INTERVENTIEI

50% din evaluarea finala (maxim 50 puncte)

Evalueaza pe o scara de la 1 la 50 valoarea arhitectural-artistica a solutiei propuse.
Se calculeaza prin media aritmetica a punctelor acordate de juriu pentru urmatoarele
aspecte:

B1. Caracterul zonei si atmosfera generala a interventiei — maxim 20 puncte

Se va puncta calitatea generala a interventiei, ambianta propusa, solutiile specifice de design care
sa puna in valoare particularitatile Splaiului Unirii. Vor fi apreciate solutiile care evita over-design-ul
si intervin cu discretie pentru a pune in valoare elementele forte existente.

B2. Criteriul arhitectural — maxim 10 puncte

Se va puncta integrarea proiectului, modul de relationare cu fondul construit invecinat si modul in
care sunt puse n valoare rezolvarile constructive existente.

B3. Criteriul arhitectural-peisagistic — maxim 20 puncte

Se va puncta modul de relationare cu fondul vegetal existent si modul in care pozitionarea specifica
a sitului analizata din punct de vedere ecologic este valorificata in proiect. De asemenea se vor
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puncta conceptele de plantare si exploatare.

Algoritm de calcul pentru criteriul B

B=B1+B2+B3 =20+ 10+ 20 = 50 puncte maxim posibil acordate

Algoritmul de calcul pentru evaluarea finala (maxim 100 puncte posibile)

A+ B =50+50=100 maxim
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